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SDELENI

Ministerstva zahraniénich véci

svs

Ministerstvo zahrani¢nich véci sdéluje, Ze ve dnech 9. — 10. za# 2009 byly v Bernu pfijaty zmény Umluvy
o mezinirodni Zelezniéni piepravé (COTIF).")

Se zménami vyslovil souhlas Parlament Ceské republiky.

Listina o pfijeti zmén Ceskou republikou, podepsani prezidentem republiky dne 16. &ervna 2016, byla
uloZena u vlddy Svycarské konfederace, depozitite Umluvy, dne 29. &ervence 2016.

Zmény Umluvy vstoupily v platnost podle &linku 34 § 2 Umluvy dne 1. prosince 2010 a timto dnem
vstoupily v platnost i pro Ceskou republiku.

Francouzské znéni zmén a jejich preklad do Ceského jazyka se vyhlasuji soucasné.

Listina o pfijeti zmén obsahovala odvolani vyhrady?), kterd byla u¢inénd dne 19. prosince 2008 a kterd nabyla
Ucinnosti dne 31. prosince 2009, Zze Ceskd republika nebude uplatiiovat nédsledujici pripojky k Umluvé:

CUI - Jednotné pravni pfedpisy pro smlouvu o uzivini infrastruktury v mezindrodni Zelezni¢ni pfepravé
— Pfipojek E k Umluvé;

APTU - Jednotné pravni predpisy pro prohlasovéni technickych norem za zdvazné a pro pfijimani jednot-
nych technickych predpisti pro Zelezniéni materidl, uréeny k pouzivini v mezinirodni dopravé — Pfipojek F
k Umluvé;

ATMF - Jednotné privni predpisy pro technickou admisi Zelezniéniho materidlu, uréeného k pouZivani
v mezindrodni dopravé — Pfipojek G k Umluvé.

Vyhrada byla odvoldna ke dni 29. ervence 2016.

Y Umluva o mezindrodni Zelezni¢ni prepravé (COTIF) pfijatd v Bernu dne 9. kvétna 1980 byla vyhldsena pod & 8/1985 Sb.
Zmény a dopliky Umluvy byly vyhlaseny pod & 61/1991 Sb., & 251/1991 Sb., & 29/1998 Sb., & 60/1999 Sb., & 9/2002
Sb. m. s., & 46/2003 Sb. m. s., & 8/2004 Sb. m. s., & 34/2005 Sb. m. s., & 19/2007 Sb. m. s. a &. 19/2011 Sb. m. s.
Protokol tykajici se zmén Umluvy o mezindrodni Zelezni¢ni p¥epravé, pfijaty v Bernu dne 20. prosince 1990 byl vyhldsen
pod & 274/1996 Sb.

Protokol 0 zméné Umluvy o mezindrodni Zelezni¢ni pfepravé piijaty ve Vilniusu dne 3. &ervna 1999 byl vyhléSen pod &. 65/
/2016 Sb. m. s.

) Text vyhrady byl vyhldsen pod & 43/2010 Sb. m. s.
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Modifications du texte

Titre IT
Dispositions communes

Article 9
Unité de compte

Le § 4 sera supprimé.

Les §§ 5 et 6 deviendront §§ 4 et 5.

Le § 4 (anciennement § 5) sera lu comme suit :
«§4

Chaque fois qu’un changement se produit dans leur méthode de calcul ou dans la
valeur de leur monnaie nationale par rapport & I'unité de compte, les Etats
communiquent au Secrétaire général leur méthode de calcul conformément au § 3.
Ce dernier notifie ces informations aux Etats membres. »

Titre IV
Finances

Article 27
Vérification des comptes

Les §§ 3, 5, 6, 8 et 10 seront supprimés.
Le § 4 deviendra § 3.
Le § 7 deviendra § 4.

Le § 9 deviendra § 5.

GAllg. O
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Modifications du texte

Titre premier
Généralités

Article 3
Définitions

Modifier les lettres b), c), f) et g) comme suit :

(Aux fins des présentes Régles uniformes, le terme)

b)

c)

g)

« gestionnaire » désigne celui qui met & disposition une infrastructure ferroviaire et
qui a des responsabilités conformément aux lois et prescriptions en vigueur dans
I’Etat dans lequel se situe I’infrastructure;

« transporteur » désigne celui qui transporte par rail des personnes ou des
marchandises en trafic international sous le régime des Régles uniformes CIV ou des
Régles uniformes CIM et qui détient une licence conformément aux lois et
prescriptions relatives a I’octroi et a la reconnaissance des licences en vigueur dans
I’Etat dans lequel la personne exerce cette activité;

« licence » désigne I’autorisation délivrée par un Etat & une entreprise ferroviaire,
conformément aux lois et prescriptions en vigueur dans cet Etat, par laquelle sa
capacité de transporteur est reconnue;

« certificat de sécurité » désigne le document attestant, conformément aux lois et
prescriptions en vigueur dans I’Etat dans lequel se situe I’infrastructure, qu’en ce qui
concerne le transporteur,

- I’organisation interne de I’entreprise ainsi que
- le personnel a employer et les véhicules a utiliser sur I’infrastructure,

répondent aux exigences imposées en matiére de sécurité en vue d’assurer un service
sans danger sur cette infrastructure.

G\Allg Or
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Titre II
Contrat d’utilisation

Article 5
Contenu et forme

Modifier les §§ 1 et 2 comme suit :
«§1

Les relations entre le gestionnaire et le transporteur ou toute autre personne autorisée a
conclure un contrat de cette nature conformément aux lois et prescriptions en vigueur dans
I’Etat dans lequel se situe I’infrastructure sont réglées par un contrat d’utilisation.

§2

Le contrat régle les détails nécessaires pour déterminer les conditions administratives,
techniques et financiéres de I’utilisation. »

Insérer, apres I'article 5, un nouvel article 5bis ainsi libellé :

« Article Sbis
Droit non affecté

§1 Les dispositions de I’article 5 tout comme celles des articles 6, 7 et 22 n’affectent pas
les obligations que les parties au contrat d’utilisation de I’infrastructure sont tenues
de remplir conformément aux lois et prescriptions en vigueur dans I’Etat dans lequel
se situe ’infrastructure, y compris, le cas échéant, le droit communautaire.

§2 Les dispositions des articles 8 et 9 n’affectent pas les obligations que les parties au
contrat d’utilisation de ’infrastructure sont tenues de remplir dans un Etat membre
de la CE ou dans un Etat ou la législation communautaire s’applique par suite
d’accords internationaux conclus avec la Communauté européenne.

§3 Les dispositions des §§ 1 et 2 concernent en particulier :

- les accords a conclure entre les entreprises ferroviaires ou les candidats
autorisés et les gestionnaires d’infrastructure,

- ’octroi des licences,
- la certification en matiére de sécurité,
- I’assurance,

- la tarification, y compris les syst¢émes d’amélioration des performances afin de
réduire au minimum les retards et perturbations d’exploitation et d’améliorer
les performances du réseau ferroviaire,

- les mesures d’indemnisation en faveur des clients et

- le réglement des litiges. »

G\Allg Organe'R huss\24. Tagung\Notifizi R_24_NOT ad2_f doc
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Article 6
Obligations particuliéres du transporteur et du gestionnaire

§ 1 - Modification rédactionnelle ne concernant que le texte anglais.

Article 7
Durée du contrat

Supprimer le § 1, renuméroter les §§ 2 a 6 en conséquence et modifier le titre comme suit :
« Fin du contrat »

G\Allg. O huss\24. Tagung! R 24 NOT ad2_f doc
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Article premier
Champ d’application

Les présentes Régles uniformes fixent la procédure de validation de normes techniques et
d’adoption de prescriptions techniques uniformes (PTU) pour le matériel ferroviaire destiné a
étre utilisé en trafic international.

Article 2
Définitions

Aux fins des présentes Régles uniformes, de leur(s) annexe(s) et des PTU, outre les termes
définis a ’article 2 des ATMF, le terme

a)

b)

d)

g

« voiture » désigne un véhicule ferroviaire, non pourvu de moyen de traction,
qui est destiné & transporter des voyageurs ; ce terme englobe un fourgon a
bagages destiné a étre transporté dans un train de voyageurs :

«projet & un stade avancé de développement » désigne tout projet dont la
phase de planification/construction a atteint un stade tel que tout changement
dans les spécifications techniques serait inacceptable pour I’Etat partie
concerné. Un tel obstacle peut étre de nature 1égale, contractuelle, économique,
financiere, sociale ou environnementale et doit étre diment démontré ;

« substitution dans le cadre de la maintenance » désigne tout remplacement de
composants par des piéces présentant des fonctions et des performances
identiques dans le cadre de la maintenance préventive et corrective ;

« prescription technique » désigne toute régle, autre qu’une norme technique,
incluse dans les PTU, relative a la construction, a I’exploitation, a la
maintenance, a la sécurité ou & une procédure concernant le matériel
ferroviaire ;

« norme technique » désigne une norme volontaire adoptée par un organisme
de normalisation international reconnu selon les procédures qui lui sont
propres ;

« véhicule de traction » désigne un véhicule ferroviaire pourvu de moyen de
traction ;

« wagon » désigne un véhicule ferroviaire, non pourvu de moyen de traction,
qui est destiné a transporter des marchandises.

Article 3
But

§1 La validation de normes techniques relatives au matériel ferroviaire et I’adoption de
PTU applicables au matériel ferroviaire ont pour but de :

a)

faciliter la libre circulation de véhicules et la libre utilisation d’autres matériels
ferroviaires en trafic international ;

G\Allg O
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b) contribuer a assurer la sécurité, la fiabilité et la disponibilité en trafic
international ;

c) tenir compte de la protection de I’environnement et de la santé publique.

§2 Lors de la validation de normes techniques ou de ’adoption de PTU, seules sont
prises en compte celles qui ont été élaborées au niveau international.

§3 Dans la mesure du possible,

a) il convient d’assurer une interopérabilité des systémes et composants
techniques nécessaires en trafic international ;

b) les normes techniques et les PTU sont axées sur les performances ; le cas
échéant, elles comportent des variantes.

Article 4
Elaboration de normes techniques et de PTU

§1 L’élaboration de normes techniques concernant le matériel ferroviaire et la
normalisation des produits et des procédures industriels sont du ressort des
organismes de normalisation nationaux et internationaux reconnus.

§2 L’¢élaboration de PTU sur la base de demandes faites en conformité avec ’article 6,
est du ressort de la Commission d’experts techniques assistée de groupes de travail
ad hoc et du Secrétaire général.

Article §
Validation de normes techniques

§1 La Commission d’experts techniques décide de la validation en tout ou partie d’une
norme technique selon la procédure prévue aux articles 16, 20 et 33, § 6 de la
Convention. Les décisions entrent en vigueur selon ’article 35, §§ 3 et 4 de Ila
Convention.

§2 Peut déposer une demande de validation d’une norme technique :
a)  tout Etat partie ;
b)  toute organisation régionale telle que définie & I’article 2, lettre x) des ATMF ;

c) tout organisme de normalisation national ou international chargé de la
normalisation dans le domaine ferroviaire ; I’article 3, § 2, est pris en compte ;

d) toute association internationale représentative, pour les membres de laquelle
I’existence des normes techniques relatives au matériel ferroviaire est
indispensable pour des raisons de sécurité et d’économie dans I’exercice de
leur activité.

§3 Les références aux normes techniques validées sont publiées par le Secrétaire général

sur le site Web de I’Organisation. Une fois la référence publiée, I’application de la
norme technique porte présomption de sa conformité a la PTU correspondante.

G\Allg Org; 24 Tagung\Notifizi R 24 NOT _ad3_f doc
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§4

§1

§2

L’application de normes techniques validées est volontaire ; néanmoins, une norme
peut étre rendue obligatoire en tout ou partie par des dispositions contenues dans une
PTU.

Article 6
Adoption de PTU

La Commission d’experts techniques décide de I’adoption d’une PTU ou d’une
disposition qui la modifie selon la procédure prévue aux articles 16, 20 et 33, § 6 de
la Convention. Les décisions entrent en vigueur selon Particle 35, §§ 3 et 4 de la
Convention.

Peut déposer une demande d’adoption d’une PTU ou d’une disposition qui la modifie
selonle § 1:

a) tout Etat partie ;
b)  toute organisation régionale telle que définie a I’article 2, lettre x) des ATMF ;

c)  toute association internationale représentative, pour les membres de laquelle
I’existence des PTU relatives au matériel ferroviaire est indispensable pour des
raisons de sécurité et d’économie dans I’exercice de leur activité.

Article 7
Forme des demandes

Les demandes visées aux articles 5 et 6 doivent étre envoyées au Secrétaire général et
adressées 4 la Commission d’experts techniques dans I’'une des langues de travail
conformément a I’article 1%, § 6 de la Convention. La Commission d’experts techniques peut
rejeter une demande dés lors qu’elle la juge incompléte, incohérente, incorrectement motivée
ou injustifiée. La demande doit comporter une évaluation des conséquences sociales,
économiques et environnementales.

§1

§2

§3

Article 7a
Evaluation des conséquences

La Commission d’experts techniques prend sa décision aprés avoir considéré les
motifs et éléments justificatifs fournis par le demandeur.

L’évaluation précise 'impact probable pour I’ensemble des FEtats parties, des
opérateurs et des autres acteurs afférents concernés. Si la proposition a un impact sur
des PTU autres que celle visée directement par la proposition, ces interfaces doivent
étre également prises en compte.

L’ensemble des entités concernées participent a I’évaluation en fournissant, a titre
gracieux, les données requises, & moins qu’elles ne soient protégées par des droits de
propriété intellectuelle.

G\Allg. O
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Article 8
PTU

§1 Les PTU adoptées sont publiées sur le site Web de I’Organisation.

§2 En principe, chaque sous-systéme est soumis & une PTU. Au besoin, un sous-systéme
pourra étre couvert par plusieurs PTU et une PTU couvrir plusieurs sous-systémes.

§2a  Les PTU s’appliquent aux sous-systémes neufs. Elles s’appliquent également 4 un
sous-systéme existant lorsque celui-ci a été rénové ou renouvelé et conformément 2
la stratégie de migration visée au § 4, lettre f).

§3 Au terme du processus de notification prévu a Particle 35, §§ 3 et 4 de la Convention
et au minimum un mois avant I’entrée en vigueur, le Secrétaire général publie sur le
site Web de I’Organisation

a) la PTU adoptée et notifiée ;

b) la date de son entrée en vigueur ;

c) laliste des Etats parties auxquels elle s’applique ;

d) laliste actualisée des PTU et leur date d’entrée en vigueur.

§4 Dans la mesure nécessaire a I’atteinte du but fixé a I’article 3, les PTU faisant
référence a des sous-systémes doivent au minimum :

a)  indiquer leur champ d’application prévu (partie de réseau ou véhicules, sous-
systéme ou partie de sous-systéme) ;

b)  fixer les exigences essentielles pour chaque sous-systéme concerné et ses
interfaces vis-a-vis d’autres sous-systémes ;

c)  définir les spécifications technico-fonctionnelles qui doivent étre respectées
par chaque sous-systeme et ses interfaces vis-a-vis d’autres sous-systémes. Au
besoin, ces spécifications peuvent varier en fonction de I’utilisation du sous-
systéme, par exemple en fonction des catégories de ligne, de moyeu et/ou de
véhicules ;

d) déterminer les éléments de construction ou les interfaces et constituants
d’interopérabilité qui doivent étre couverts par des normes techniques et qui
sont nécessaires pour parvenir a I’interopérabilité dans le systéme ferroviaire ;

€)  préciser, dans chaque cas considéré, les procédures a appliquer pour évaluer la
conformité aux dispositions des PTU. Ces procédures reposent sur les modules
d’évaluation définis dans une PTU générale visée au § 8 ;

f)  indiquer la stratégie de mise en ceuvre des PTU. Il est nécessaire, en particulier,
de spécifier les étapes & franchir pour opérer une transition progressive de la
situation existante a la situation finale ot la conformité a la PTU est la norme ;
pour chaque étape, des dispositions transitoires appropriées sont incluses et

G\Allg Organe\R h 24 T: g \CR_24_NOT ad3 fdoc
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§5

§6

§7

§8

§9

§1

g)  précisent, pour le personnel concerné, les qualifications professionnelles ainsi
que les conditions sanitaires et de sécurité au travail exigées pour I’exploitation
et la maintenance du sous-systéme concerné, ainsi que pour la mise en ceuvre
de la PTU.

Chaque PTU doit étre élaborée sur la base d’un examen d’un sous-systéme existant
et préciser un ou plusieurs sous-systémes cibles pouvant étre obtenus
progressivement dans un laps de temps raisonnable. En conséquence, 1’adoption
progressive des PTU et la conformité avec celles-ci permettent progressivement de
réaliser I’interopérabilité du systéme ferroviaire.

Les PTU doivent préserver, de maniére appropriée, la compatibilité¢ du systéme
ferroviaire existant de chaque Etat partie. Au regard de cet objectif, il peut étre
prévu, dans chaque PTU, une disposition traitant de « cas spécifiques » applicables a
un ou a plusieurs Etats parties dans les domaines des réseaux et des véhicules ; une
attention toute particuliére doit étre portée au gabarit de chargement, a 1’écartement
de la voie ou a I’espace entre les voies et aux véhicules au départ ou a destination de
pays tiers. Pour chaque cas spécifique, les PTU stipulent les régles de mise en ceuvre
des éléments indiqués au § 4, lettres c) a g).

Les aspects techniques correspondant aux exigences essentielles qui ne peuvent pas
étre explicitement couverts par la PTU, seront clairement identifiés dans cette
prescription comme « points ouverts ».

La Commission d’experts techniques peut adopter des PTU ne faisant pas référence a
des sous-systémes telles que des dispositions générales, des exigences essentielles ou
des modules d’évaluation.

Les PTU se présentent dans un format en deux colonnes. Quand le texte apparait sur
toute la largeur de la page sans colonnes, il est identique aux textes correspondants
des spécifications techniques d’interopérabilité (STI) de la Communauté européenne.
Quand le texte est scindé en deux colonnes, il est différent pour les PTU et les STI
correspondantes ou autres réglementations de la Communauté européenne. Le texte
de la PTU (réglementations de I’OTIF) apparait dans la colonne de gauche, le texte
de la STI (Communauté européenne), dans la colonne de droite. Tout a fait & droite
la référence de la STI est indiquée.

Article 8a
Lacunes constatées dans les PTU

S’il vient & I’attention de la Commission d’experts techniques qu’une PTU adoptée
comporte des erreurs ou des lacunes, y compris si une PTU ne remplit pas
pleinement les exigences essentielles, la Commission prend les mesures qui
s’imposent, notamment :

a)  décide si les PTU concernées ne devraient pas étre modifiées conformément
aux articles 6 et 8 et

b)  fait des recommandations concernant des solutions provisoires justifiées.
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§2

§3

§1

§2

Article 12
Spécifications techniques nationales

Les Etats parties veillent & informer le Secrétaire général de leurs spécifications
techniques nationales applicables aux véhicules ferroviaires et aux autres matériels
ferroviaires. Le Secrétaire général publie ces spécifications dans la banque de
données visée & I’article 13 des Régles uniformes ATMF.

L’information est communiquée au Secrétaire général dans les trois mois suivant la
date d’entrée en vigueur des Régles uniformes révisées.

La disposition temporaire ne peut rester en vigueur que jusqu’a sa mise en vigueur
ou jusqu’a la mise en vigueur d’une spécification analogue par I’adoption de
prescriptions conformément aux articles ci-dessus. L’Etat partie peut, & tout moment,
retirer la disposition temporaire et le notifier au Secrétaire général.

Lorsqu’une PTU a été adoptée ou amendée, I’Etat partie veille a ce que le Secrétaire
général soit informé (avec les éléments justificatifs 4 ’appui) des spécifications
techniques nationales mentionnées au § 1 auxquelles il faudra continuer a se
conformer pour pouvoir garantir la compatibilité technique entre les véhicules et son
réseau ; ces spécifications englobent les régles nationales applicables aux « points
ouverts » des prescriptions techniques et aux cas spécifiques diiment identifiés dans
la prescription technique.

L’information communiquée comporte I’indication du/des « point(s) ouvert(s) »
et/ou du/des « cas spécifique(s) » de la PTU auquel/auxquels se rapporte chaque
spécification technique nationale.

Les spécifications techniques nationales ne restent valides que si le Secrétaire
général regoit la notification dans les six mois suivant la date d’entrée en vigueur de
la prescription technique en question ou de la modification qui lui a été apportée.

L’information communiquée comporte le texte intégral de la disposition technique
nationale dans une langue officielle de I’Etat partie, ainsi que le titre et un résumé
dans I'une des langues officielles de I’OTIF.

Article 13
Tableau d’équivalence

Afin de réduire au minimum les évaluations et par 13 méme les cofits liés a une
demande d’admission technique, les spécifications techniques nationales conformes
a Particle 12 sont classées conformément a la liste des paramétres et aux principes
définis dans I’annexe au présent Appendice. Le classement est effectué sous la
responsabilité de la Commission d’experts techniques. Les Etats parties et les
organisations régionales coopérent avec la Commission d’experts techniques et le
Secrétaire général dans ’exécution de cette tiche.

La Commission d’experts techniques peut réviser I’annexe en tenant compte de
’expérience acquise en maticre d’acceptation croisée des véhicules dans les Etats
parties.
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§3 La Commission d’experts techniques veille & I’établissement d’un document de
référence référencant de maniere croisée ensemble des spécifications techniques
nationales notifiées. Ledit document, qui mentionne aussi les dispositions pertinentes
des PTU et des STI correspondantes (art. 8, § 9), sera publié sur le site Web de
I’Organisation et tenu a jour.

§4 Prenant diiment en compte 1’opinion des Etats parties concernés et des organisations
régionales impliquées, la Commission d’experts techniques peut décider de déclarer
I’équivalence, en termes de sécurité ferroviaire :

a) entre les spécifications techniques nationales de différents Etats parties ;

b)  entre les dispositions des PTU et celles des STI correspondantes ;

c) entre les spécifications techniques nationales d’un ou de plusieurs Etats parties
et les dispositions des PTU et/ou celles des STI.

L’équivalence déclarée sera indiquée dans un tableau d’équivalence dans le
document de référence mentionné au § 3 ci-dessus.
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6
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ANNEXE

PARAMETRES A VERIFIER EN RAPPORT AVEC L’ADMISSION
TECHNIQUE DE VEHICULES NON CONFORMES AUX PTU ET

CLASSIFICATION DES SPECIFICATIONS TECHNIQUES NATIONALES

LISTE DES PARAMETRES
Documentation générale

La documentation générale (comprenant la description du véhicule neuf, renouvelé
ou réaménagé et son usage prévu, les informations sur la conception, la réparation,
’exploitation et l’entretien, le dossier technique, etc.)

Structure et parties mécaniques

L’intégrité mécanique et I’interface entre les véhicules (y compris les tampons et les
organes de traction, les couloirs/passerelles), la robustesse de la structure du
véhicule et de ses équipements (par exemple, siéges), la capacité de charge, la
sécurité passive (y compris la résistance intérieure et extérieure aux chocs)

Interactions véhicule/voie et gabarit

Les interfaces mécaniques vis-a-vis de l'infrastructure (y compris le comportement
statique et dynamique, les jeux et tolérances, le gabarit, les organes de roulement,
etc.,)

Equipements de freinage

Dispositifs de freinage (y compris la protection anti-enrayage, la commande de
Jreinage, la puissance de freinage en modes service, stationnement et urgence)

Dispositifs associés aux passagers

Installations a [’'usage des passagers et environnement des passagers (v compris les
vitres et les portes des voitures a passagers, les besoins particuliers des personnes a
mobilité réduite, etc.)

Conditions environnementales et effets aérodynamiques

L’impact de ['environnement sur le véhicule et ['impact du véhicule sur
’environnement (y compris les conditions aérodynamiques, l’interface entre le
véhicule et la partie “sol” du systéme ferroviaire et l’interface avec I’environnement
extérieur)
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1.7 Avertisseur extérieur, signalétique, exigences en matiére d’intégrité du logiciel
Les avertisseurs extérieurs, la signalétique, les fonctions et I'intégrité du logiciel,
par exemple les fonctions conditionnant la sécurité et ayant une incidence sur le
comportement du train, y compris du bus de train

1.8 Systemes d’alimentation en énergie et de commande a bord

La propulsion a bord, les systéemes d’alimentation et de commande, 1’interface du
véhicule avec linfrastructure d’alimentation en énergie et tous les aspects de la
compatibilité électromagnétique

1.9 Installations pour le personnel, interfaces et environnement

Les installations a bord, les interfaces, les conditions et [’environnement de travail
du personnel (y compris les postes de conduite, |’interface conducteur-machine)

1.10  Protection contre I’incendie et évacuation
1.11 Maintenance

Installations a bord et interfaces de la maintenance
1.12 Controle-commande et signalisation a bord

L’ensemble de |'équipement de bord servant a assurer la sécurité, a commander et a
contréler les mouvements des trains autorisés a circuler sur le réseau et ses effets
sur la partie “sol” du systéeme ferroviaire

1.13  Besoins opérationnels spécifiques

Les besoins opérationnels spécifiques des véhicules (y compris le mode dégradé, le
dépannage de véhicules, etc.)

1.14  Dispositifs associés au fret

Les exigences et l'environnement spécifiques au fret (v compris les installations
spécifiques aux marchandises dangereuses)

Les explications et exemples en italiques ci-dessus ont un caractére purement indicatif et ne
constituent pas des définitions des paramétres.
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2. CLASSIFICATION DES SPECIFICATIONS TECHNIQUES NATIONALES

Les spécifications techniques nationales relatives aux paramétres identifiés a la
section 1 sont affectées & ’un des trois groupes suivants. Les régles et restrictions de
nature strictement locale ne sont pas concernées ; leur vérification implique la mise
en place de contrbles, d’'un commun accord, par les entreprises ferroviaires et les
gestionnaires d’infrastructures.

Groupe A
Le Groupe A comprend :
- les normes internationales,

- les régles nationales réputées équivalentes, sur le plan de la sécurité ferroviaire,
a des regles nationales d’autres Etats membres,

- les régles nationales réputées équivalentes, sur le plan de la sécurité ferroviaire,
aux dispositions des PTU et/ou des STI.

Groupe B

Le Groupe B comprend toutes les régles qui ne tombent pas dans le champ
d’application du Groupe A ou du Groupe C, ou qu’il n’a pas encore été possible de
classer dans I’un de ces groupes.

Groupe C

Le Groupe C comprend les régles associées aux caractéristiques techniques de
Iinfrastructure et qui sont strictement nécessaires pour garantir un usage sir et
interopérable sur le réseau concerné (par exemple le gabarit).
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Modifications du texte

Article premier
Champ d’application

Les présentes Régles uniformes fixent la procédure selon laquelle les véhicules ferroviaires sont
admis a circuler et d’autres matériels ferroviaires a étre utilisés en trafic international.

Article 2
Définitions

Aux fins des présentes Régles uniformes et de leur(s) future(s) Annexe(s), des Régles uniformes
APTU et de leur(s) Annexe(s) et des prescriptions techniques uniformes (PTU) APTU, les
définitions suivantes s’appliquent :

G:\Allg. O

a)

b)

c)

d)

da)

g

« accident » désigne un événement indésirable ou non intentionnel et imprévu,
ou un enchainement particulier d’événements de cette nature, ayant des
conséquences préjudiciables ; les accidents sont ventilés suivants les types ci-
apres : collisions, déraillements, accidents aux passages a niveau, accidents de
personnes causés par le matériel roulant en marche, incendies et autres ;

« admission de type de construction » désigne le droit octroyé par lequel
I’autorité compétente autorise un type de construction de véhicule ferroviaire
comme base d’admission & I’exploitation de véhicules répondant a ce type de
construction ;

« admission a I’exploitation » désigne le droit octroyé par lequel I’autorité
compétente autorise chaque véhicule ferroviaire ou d’autres matériels
ferroviaires a circuler en trafic international ;

« Commission d’experts techniques » désigne la Commission prévue a I’article
13, § 1, lettre f) de la Convention ;

« entité adjudicatrice » désigne toute entité, publique ou privée, qui commande la
conception ou la construction, le renouvellement ou le réaménagement d’un
sous-systeme. Cette entité peut étre une entreprise de transport ferroviaire, un
gestionnaire d’infrastructure ou un détenteur, ou bien le concessionnaire qui est
chargé de la mise en ceuvre d’un du projet ;

« Etat partie » désigne tout Etat membre de I’Organisation n’ayant fait aucune
déclaration concernant les présentes Reégles uniformes conformément & Iarti-
cle 42, § 1, premiére phrase de la Convention ;

« déclaration » désigne la preuve d’une évaluation effectuée en tout ou partie
pour confirmer qu’un véhicule, un type de construction ou un élément de
construction respecte les dispositions des Régles uniformes APTU et de ses PTU
(y compris les cas spécifiques applicables et les spécifications nationales en
vigueur conformément a I’article 12 des Régles uniformes APTU) ;

«€lément de construction » ou « constituant » désigne tout composant
élémentaire, groupe de composants, complet ou sous-ensemble d’un équipement
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incorporé ou destiné a étre incorporé dans un véhicule ferroviaire, dans d’autres
matériels ferroviaires ou dans une infrastructure; le concept d’« élément de
construction » couvre a la fois les objets matériels et immatériels tels qu’un
logiciel ;

h)  «entité chargée de la maintenance » (ECM) désigne I’entité chargée de la
maintenance d’un véhicule, qui est inscrite en tant que telle dans le registre des
véhicules prévu a larticle 13; cette définition s’applique aussi a d’autres
matériels ferroviaires ;

i)  «exigences essentielles » désignent toutes les conditions définies dans les Régles
uniformes APTU qui doivent étre remplies par le systéme ferroviaire, les sous-
systémes et les constituants d’interopérabilité, y compris les interfaces ;

j)  «incident » désigne tout événement autre qu’un accident ou qu’un accident
grave, li¢ a I’exploitation de trains et affectant la sécurité de ’exploitation ;

k)  « gestionnaire d’infrastructure » désigne toute entreprise ou toute autorité qui
gere une infrastructure ferroviaire ;

)  «trafic international » désigne la circulation des véhicules ferroviaires sur des
lignes ferroviaires empruntant le territoire d’au moins deux Etats parties ;

m) «enquéte » désigne une procédure visant a prévenir les incidents et accidents et
consistant a collecter et analyser des informations, a tirer des de conclusions, y
compris la détermination des causes (actions, omissions, événements, conditions
ou la combinaison de ces causes, ayant entrainé |’incident ou ’accident) et, le
cas échéant, 2 formuler des recommandations en matiére de sécurité ;

n)  «détenteur » désigne la personne ou ’entité qui, ayant la qualité de propriétaire
d’un véhicule ou le droit de I'utiliser, exploite le véhicule comme moyen de
transport et est inscrite en tant que telle dans le registre des véhicules prévu a
I’articlel3 ;

o) «fichier de maintenance » désigne le/les document(s) spécifiant les tiches
d’inspection et de maintenance a effectuer sur un (type de) véhicule ou sur
d’autres matériels ferroviaires, qui est/sont établi(s) conformément aux régles et
spécifications des PTU incluant, conformément a I’article 12 des Régles
uniformes APTU, les éventuels cas spécifiques et les spécifications techniques
nationales en vigueur ;

p)  «fichier de relevé de maintenance » désigne la documentation relative a un
véhicule ou a d’autres matériels ferroviaires admis, qui contient le relevé de ses
états de service ainsi que les inspections et opérations de maintenance effectuées
sur ce véhicule ;

q)  «réseau » désigne les lignes, les gares, les terminaux et tout type d’équipement

fixe, nécessaire pour assurer une exploitation siire et continue du systéme
ferroviaire ;

G\Allg Or A huss\24. T:

2 ifizi R_24_NOT ad4_fdoc



Strana 1578

Cx

o

Sbirka mezinirodnich smluv ¢ 66 / 2016

stka 41

G\allg O

s)

t)

y)

ya)

aa)

« points ouverts » désignent les aspects techniques relatifs a des exigences
essentielles qui n’ont pas été explicitement traités dans une PTU ;

« autre matériel ferroviaire » désigne tout matériel ferroviaire destiné a étre
utilisé en trafic international, qui n’est pas un véhicule ferroviaire ;

« entreprise de transport ferroviaire » désigne toute entreprise a statut privé ou
public

- qui est autorisée a transporter des personnes ou des marchandises par
chemin de fer et qui assure la traction ou

- qui assure uniquement la traction ;

« infrastructure ferroviaire » (ou juste « infrastructure ») désigne I’ensemble des
lignes ferroviaires et installations fixes dans la mesure ot elles sont nécessaires a
la compatibilité avec des véhicules ferroviaires et d’autres matériels ferroviaires
admis conformément aux présentes Régles uniformes et 3 la circulation en toute
sécurité de ces véhicules et d’autres matériels ferroviaires ;

« matériel ferroviaire » désigne les véhicules ferroviaires, les autres matériels
ferroviaires et les infrastructures ferroviaires ;

« véhicule ferroviaire » désigne tout véhicule apte a circuler sur ses propres
roues sur des voies ferrées avec ou sans traction ;

« organisation régionale » désigne une organisation telle que définie a I’article 38
de la Convention, qui posséde la compétence exclusive que lui ont cédée les
Etats parties ;

« renouvellement » désigne tout travail de substitution majeur effectué sur un
sous-systtme ou une partic de ce sous-systtme ne modifiant pas ses
performances générales ;

« RID » désigne I’ Appendice C a la Convention ;

« accident grave » désigne toute collision de trains ou tout déraillement de train
faisant au moins un mort ou au moins cinq personnes griévement blessées ou
d’importants dommages au matériel roulant, a [I’infrastructure ou a
I’environnement, et tout autre accident similaire ayant des conséquences
évidentes sur la réglementation ou la gestion de la sécurité ferroviaire;
« importants dommages » désignent des dommages qui peuvent étre
immédiatement estimés par Porganisme d’enquéte a un total d’au moins
1,8 million de DTS ;

« cas spécifique » désigne toute partie du systéme ferroviaire des Etats parties
qui nécessite des dispositions particuliéres dans les PTU, temporaires ou
définitives, en raison de contraintes géographiques, topographiques,
d’environnement urbain ou de cohérence par rapport au systéme existant. Cela
peut comprendre notamment les lignes et réseaux ferroviaires isolés du reste du

7

réseau, le gabarit, I’écartement ou I’entraxe des voies, ainsi que les véhicules et
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d’autres matériels ferroviaires exclusivement destinés a un usage local, régional
ou historique, et les véhicules et d’autres matériels ferroviaires en provenance ou
a destination de pays tiers ;

bb) « sous-systeme » désigne le résultat de la division du systéme ferroviaire indiqué
dans les PTU; ces sous-systémes, pour lesquels des exigences essentielles
doivent étre définies, sont de nature structurelle ou fonctionnelle ;

cc) «admission technique » désigne la procédure conduite par 1’autorité compétente
pour admettre un véhicule ferroviaire a circuler et d’autres matériels ferroviaires
a étre utilisés en trafic international ou pour admettre le type de construction ;

dd) « certificat technique » désigne la preuve officielle du succés d’une admission
technique sous la forme d’un certificat de type de conception ou d’un certificat
d’exploitation valides ;

ee) « fichier technique » désigne la documentation relative au véhicule ou a un autre
matériel ferroviaire, contenant toutes ses caractéristiques techniques
(caractéristiques du type), y compris un manuel d’utilisation et les
caractéristiques nécessaires a ’identification de I’objet/des objets concerné(s).

eea) « STI» désignent les spécifications techniques d’interopérabilité adoptées en
vertu des directives 96/48/CE, 2001/16/CE et 2008/57/CE, qui couvrent chaque
sous-systéme ou chaque partie de sous-systéme afin de répondre aux exigences
essentielles et de garantir I’interopérabilité du systéme ferroviaire ;

ff) «type de construction » désigne les caractéristiques de conception de base du
véhicule ferroviaire ou d’autres matériels ferroviaires telles que couvertes par un
certificat d’examen unique décrit dans le module d’évaluation SB des PTU ;

gg) «réaménagement » désigne tout travail de modification majeur effectué sur un
sous-systéme ou une partie de ce sous-systéme, qui améliore ses performances
générales.

Article 3
Admission au trafic international

Pour circuler en trafic international, chaque véhicule ferroviaire doit étre admis
conformément aux présentes Régles uniformes.

L’admission technique a pour but de vérifier que les véhicules ferroviaires répondent
aux :

a)  prescriptions de construction contenues dans les PTU,
b)  prescriptions de construction et d’équipement contenues dans le RID,

c) conditions particuliéres d’admission selon I’article 7a.
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Les §§ 1 et 2 ainsi que les articles suivants s’appliquent par analogie a I’admission
technique d’autres matériels ferroviaires et aux éléments de construction soit de
véhicules, soit d’autres matériels ferroviaires.

Article 3a
Interaction avec d’autres accords internationaux

Les véhicules ferroviaires et d’autres matériels ferroviaires mis en service
conformément a la législation de la Communauté européenne (CE) applicable et a la
législation nationale correspondante, sont considérés comme admis a I’exploitation par
tous les Etats parties conformément aux présentes Régles uniformes

a)  en cas d’équivalence pleine et entiére entre les dispositions des STI applicables
et les PTU correspondantes, et

b)  a condition que la panoplie des STI applicables, en vertu desquelles le véhicule
ferroviaire ou d’autres matériels ferroviaires ont été autorisés, couvrent
’ensemble des aspects des sous-systémes concernés qui font partie du véhicule
et

c) a condition que ces STI ne contiennent aucun point ouvert relatif a la
compatibilité technique avec I’infrastructure et

d) & condition que le véhicule ou d’autres matériels ferroviaires ne fassent pas
I’objet d’une dérogation.

Si ces conditions ne sont pas remplies, le véhicule ou I’autre matériel ferroviaire est
régi par I’article 6, § 4.

Les véhicules ferroviaires et d’autres matériels ferroviaires ayant été admis a
I’exploitation conformément aux présentes Régles uniformes, sont considérés comme
mis en service dans les Etats membres de la Communauté européenne et dans les Etats
appliquant la législation communautaire par suite d’accords internationaux conclus
avec la Communauté européenne

a)  en cas d’équivalence pleine et entiére entre les dispositions des PTU applicables
et les STI correspondantes et

b)  a condition que la panoplie des PTU applicables, en vertu desquelles le véhicule
ferroviaire ou d’autres matériels ferroviaires ont été autorisés, couvrent
’ensemble des aspects des sous-systémes concernés qui font partie du véhicule
et

¢) a condition que ces PTU ne contiennent aucun point ouvert relatif a la
compatibilité technique avec I’infrastructure, et

d) & condition que le véhicule ou d’autres matériels ferroviaires ne fassent pas
I’objet d’une dérogation.

Si ces conditions ne sont pas remplies, le véhicule ou le matériel ferroviaire sera
soumis a autorisation conformément au droit applicable dans les Etats membres de la
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Communauté européenne et dans les Etats appliquant la législation communautaire par
suite d’accords internationaux conclus avec la Communauté européenne.

§3 L’admission a I’exploitation, la circulation et la maintenance des véhicules ferroviaires
et d’autres matériels ferroviaires utilisés dans les Etats membre de la Communauté
européenne, sont régies par les législations communautaire et nationale applicables.
Cette disposition est également applicable aux Etats parties appliquant la législation de
la Communauté européenne pertinente par suite d’accords internationaux conclus avec

celle-ci.

§4 Les §§ 1 a 2 s’appliquent par analogie aux admissions/autorisations des types de
véhicules.

§5 Une entité chargée de la maintenance (ECM) d’un wagon de marchandises, certifiée

conformément & article 15, § 2, est réputée certifiée conformément a la législation de
la Communauté européenne applicable et a la Iégislation nationale correspondante et
inversement, en cas d’équivalence pleine et entiére entre le systéme de certification
adopté en vertu de Darticle 14a (5) de la directive 2004/49/CE concernant la sécurité
des chemins de fer communautaires et les régles adoptées par la Commission d’experts
techniques conformément a ’article 15, § 2.

Article 4
Procédure

§1 L’admission technique d’un véhicule s’effectue

a)  soit, en une seule étape, en octroyant I’admission a I’exploitation a un véhicule
individuel donné,

b)  soit, en deux étapes successives, en octroyant
- I’admission de type de construction a un type de construction donné,

- puis ’admission a I’exploitation aux véhicules individuels répondant a ce
type de construction par une procédure simplifiée de confirmation de
Pappartenance a ce type.

§2 Les évaluations de la conformité d’un véhicule ou d’un élément de construction aux
dispositions des PTU, sur lesquelles I’admission est fondée, peuvent étre scindées en
modules d’évaluation, chacun attesté par une déclaration. Les modules d’évaluation et
le modele de la déclaration sont définis par la Commission d’experts techniques.

§3 Les procédures d’admission technique de I’infrastructure ferroviaire sont régies par les
dispositions en vigueur dans I’Etat partie en question.

Article 5
Autorité compétente

§1 L’admission technique reléve de I’autorité nationale ou internationale compétente en la
matiére conformément aux lois et prescriptions en vigueur dans chaque Etat partie.
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§2

§3

Les autorités prévues au § 1 peuvent transférer ou transférent, conformément aux
dispositions en vigueur dans leur Etat, en tout ou partie &4 des organismes reconnus
aptes ayant leur siége dans leur Etat, la compétence d’effectuer des évaluations, y
compris d’établir les déclarations correspondantes.

Le transfert de compétence a

a)
b)
©)
d)

e)

une entreprise de transport ferroviaire,

un gestionnaire d’infrastructure,

un détenteur,

une entité chargée de la maintenance (ECM),

un concepteur ou constructeur de matériel ferroviaire participant directement ou
indirectement a la construction de matériels ferroviaires,

y compris les filiales des précédentes entités, est prohibé.

Pour étre reconnus aptes, les organismes mentionnés au § 2 doivent remplir les
conditions suivantes :

a)

b)

d)

€)

I’organisme doit étre indépendant dans son organisation, sa structure juridique, et
sa prise de décision de toute entreprise ferroviaire, gestionnaire d’infrastructure,
demandeur ou entité de passation de marchés ; son directeur et le personnel
responsable de la réalisation des évaluations ou de 1’établissement des certificats
et déclarations ne doivent pas se retrouver impliqués, que ce soit directement ou
en tant que représentants habilités, dans la conception, la fabrication, la
construction ou la maintenance des constituants, des véhicules ou des matériels
ferroviaires ou dans ’utilisation de ces derniers. Ceci n’exclut pas pour autant la
possibilit¢ d’un échange d’informations techniques entre le fabricant ou
constructeur et ledit organisme.

L’organisme et le personnel responsable des évaluations effectuent les
évaluations avec la plus grande intégrité professionnelle et la plus grande
compétence technique possible et ne doivent faire 1’objet ni de pressions, ni
d’incitations, en particulier de nature financiére, qui pourraient affecter leur
jugement ou les résultats de leur inspection, en particulier de la part de personnes
ou de groupes de personnes affectés par les résultats des évaluations.

En particulier, I’organisme et le personnel responsable des évaluations sont
indépendants, sur le plan fonctionnel, des organismes chargés des enquétes en
cas d’accidents.

L’organisme emploie le personnel et posséde les moyens nécessaires pour
pouvoir exécuter de maniére appropriée les tiches technico-administratives liées
aux évaluations ; il doit avoir également accés a I’équipement requis pour des
évaluations exceptionnelles.

Le personnel responsable des évaluations posséde
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- une formation technique et professionnelle appropriée ,

- une connaissance satisfaisante des exigences relatives aux évaluations qu’il
effectue et une pratique suffisante de ces évaluations et

- I’aptitude & établir les certificats, comptes rendus et rapports constituant le
compte-rendu formel des évaluations conduites.

f)  L’indépendance du personnel responsable des évaluations est garantie. Aucun
agent ne peut €tre rémunéré sur la base du nombre d’évaluations effectuées ou
des résultats de ces évaluations.

g) L’organisme souscrit une assurance de responsabilité civile, & moins que ladite
responsabilité ne soit couverte par I’Etat en vertu de la législation nationale ou a
moins que les évaluations ne soient effectuées directement par I’Etat partie.

h)  Le personnel de I’organisme est lié par le secret professionnel concernant tout ce
qui vient a sa connaissance dans ’exercice de ses fonctions (& ’exception des
autorités administratives compétentes dans ’Etat dans lequel elles exercent ces
activités) conformément aux présentes Régles uniformes ou toute exigence légale
et/ou réglementations de I’Etat partie, y compris, au besoin, la 1égislation de la
Communauté européenne.

§4 Les dispositions du § 3 s’appliquent par analogie aux autorités effectuant I’admission
technique.
§5 Un Etat partie veille, par notification ou, au besoin, par les moyens prévus dans le droit

communautaire ou dans le droit des Etats appliquant le droit communautaire par suite
d’accords internationaux conclus avec la Communauté européenne, i ce que le
Secrétaire général soit informé des organismes responsables de la réalisation des
évaluations, vérifications et homologations, en indiquant le domaine de responsabilité
de chacun d’eux. Le Secrétaire général publie et tient & jour une liste des organismes,
de leur numéro d’identification et de leurs domaines de responsabilité.

§6 Tout Etat partie garantit la surveillance adéquate des organismes mentionnés au § 2 et
retire sa compétence a tout organisme ne remplissant plus les critéres prévus au § 3,
auquel cas il en informe sans délai le Secrétaire général.

§7 Un Etat partie qui considére qu’une autorité d’évaluation ou d’homologation d’un
autre Etat partie, ou qu’un organisme auquel il a transféré sa compétence, ne remplit
pas les critéres énoncés au § 3, peut porter I’affaire devant la Commission d’experts
techniques qui, dans les quatre mois, informe 1’Etat partie en question des changements
de toutes natures auxquels il conviendra de procéder pour que I’organisme conserve le
statut qui lui a été conféré. En relation avec ce qui précéde, la Commission d’experts
techniques peut décider d’ordonner a I’Etat partie de suspendre ou de retirer les
homologations délivrées sur la base des travaux effectués par I’organisme ou I’autorité
en question.
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§2

§3

§4

Article 6
Validité des certificats techniques

Les certificats techniques délivrés par Dautorité compétente d’un Etat partie
conformément aux présentes Régles uniformes sont valides dans tous les autres FEtats
parties. Toutefois, la circulation et I’utilisation sur le territoire de ces autres Etats sont
régies par les conditions spécifiées dans le présent article.

2

Une admission a I’exploitation permet aux entreprises de transport ferroviaire
d’exploiter un véhicule uniquement sur les infrastructures compatibles avec ce
véhicule conformément & ses spécifications et aux autres conditions d’admission; il
incombe a I’entreprise de transport ferroviaire de s’en assurer.

Sans préjudice de ’article 3a, une admission & ’exploitation délivrée pour un véhicule
conforme & ’ensemble des PTU applicables permet a ce véhicule de circuler librement
sur le territoire d’autres Etats parties a condition que

a)  toutes les exigences essentielles soient couvertes dans ces PTU et
b) le véhicule ne soit pas sujet &
- un cas spécifique ou

- des points ouverts relatifs a la compatibilité technique avec I’infrastructure
ou

- une dérogation.

Les conditions de libre circulation peuvent étre également spécifiées dans les PTU
concernées.

a)  Si, dans un Etat partie, une admission a ’exploitation a été délivrée pour un
véhicule qui

- est sujet & un cas spécifique, a un point ouvert relatif & la compatibilité
technique avec I’infrastructure ou & une dérogation, ou

- n’est pas conforme aux PTU relatives au matériel roulant et & toutes autres
dispositions pertinentes, ou

b)  sitoutes les exigences essentielles ne sont pas couvertes dans les PTU,

les autorités compétentes des autres Etats peuvent demander au demandeur de leur
fournir des informations techniques additionnelles telles qu’une analyse de risque ou
des tests du véhicule avant de lui octroyer une admission a I’exploitation
complémentaire.

Pour la partie du véhicule conforme a une PTU ou 4 une partie d’une PTU, les autorités
compétentes doivent accepter les vérifications effectuées par d’autres autorités
compétentes conformément aux PTU. Pour autre partie du véhicule, les autorités
compétentes doivent prendre pleinement en compte le tableau d’équivalence prévu a
Iarticle 13 des Régles uniformes APTU.
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Le respect
a) de dispositions identiques et de dispositions déclarées équivalentes,
b)  de dispositions qui ne sont pas liées & un cas spécifique et

c) de dispositions qui ne sont pas liées a la compatibilité technique avec
I’infrastructure,

ne fait pas I’objet d’une nouvelle évaluation.
§5 Les §§ 2 a 4 s’appliquent par analogie a une admission de type de construction.

Article 6a
Reconnaissance de la documentation procédurale

§1 Les évaluations, déclarations et autre documentation réalisées conformément aux
présentes Regles uniformes sont reconnues comme preuves réfutables par les autorités
et organismes compétents, les entreprises de transport ferroviaire, les détenteurs et les
gestionnaires d’infrastructure dans tous les Etats parties.

§2 Si une exigence ou une disposition a été reconnue équivalente conformément a
Iarticle 13 des Régles uniformes APTU, les évaluations et tests associés qui ont été
déja effectués et documentés, ne sont pas répétés.

Article 6b
Reconnaissance des tests techniques et fonctionnels

La Commission d’experts techniques peut adopter des régles destinées a étre incluses dans une
Annexe aux présentes Régles uniformes et des spécifications destinées a étre incluses dans une
ou plusieurs PTU concernant les dispositions relatives aux inspections techniques, aux fichiers
de relevé de maintenance des véhicules admis et aux tests fonctionnels tels que les essais de
freinage de train, et leur reconnaissance mutuelle.

Article 7
Prescriptions applicables aux véhicules

§1 Pour étre et rester admis a la circulation en trafic international, un véhicule ferroviaire
doit répondre :

a) auxPTUet
b)  sielles sont applicables, aux dispositions contenues dans le RID.

§2 En I’absence de PTU applicables au sous-systéme, 1’admission technique est fondée
sur les spécifications techniques nationales applicables qui sont en vigueur,
conformément a P’article 12 des Régles uniformes APTU, dans I’Etat dans lequel une
demande d’admission technique est faite.

§3 Si les PTU ne couvrent pas I’ensemble des exigences essentielles ou dans le cas de cas
spécifiques ou de points ouverts, I’admission technique est fondée sur
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a) les dispositions contenues dans les PTU,
b sielles sont applicables, les dispositions contenues dans le RID et

¢) les spécifications techniques nationales applicables qui sont en vigueur
conformément a I’article 12 des Régles uniformes APTU.

Article 7a
Dérogations

La Commission d’experts techniques adopte des directives ou dispositions obligatoires
concernant les dérogations aux dispositions de Iarticle 7 et les méthodes d’évaluation qui
peuvent étre ou sont utilisées.

Article 8
Prescriptions applicables a I’infrastructure ferroviaire

§1 Pour garantir qu’un véhicule ferroviaire admis & circuler en trafic international
conformément aux présentes Régles uniformes, circulera en toute sécurité sur
Iinfrastructure ferroviaire et qu’il sera compatible avec elle, I’infrastructure ferroviaire
doit répondre

a)  aux dispositions contenues dans les PTU et
b)  sielles sont applicables, aux dispositions contenues dans le RID.

§2 L’admission de Iinfrastructure et la surveillance de sa maintenance demeurent régies
par les dispositions en vigueur dans 1’Etat partie dans lequel se situe I’infrastructure.

§3 Les articles 7 et 7a s’appliquent par analogie a I’ infrastructure.

Article 9
Prescriptions d’exploitation

§1 Les entreprises de transport ferroviaire qui exploitent un véhicule ferroviaire admis a la
circulation en trafic international, sont tenues de respecter les prescriptions relatives a
I’exploitation d’un véhicule en trafic international, figurant dans les PTU.

§2 Les entreprises et administrations qui gérent dans les Etats parties I’infrastructure, y
compris les systémes de sécurité et de contrdle de I’exploitation, qui est destinée et
apte a étre exploitée en trafic international, sont tenues de respecter les prescriptions
techniques figurant dans les PTU et d’y satisfaire de fagon permanente lors de la
construction et de la gestion de cette infrastructure.

Article 10
Demande et octroi de certificats techniques, déclarations et conditions afférentes

§1 L’octroi d’un certificat technique est attaché au type de construction d’un véhicule
ferroviaire ou au véhicule ferroviaire proprement dit.

§2 Une demande de certificat technique peut étre faite par :
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a) le constructeur,

b)  une entreprise de transport ferroviaire,
c) le détenteur du véhicule,

d) le propriétaire du véhicule,

e) le gestionnaire d’infrastructure.

§3 La demande de certificat technique, y compris les déclarations appropriées, peut étre
faite aupres de toute autorité compétente ou de tout organisme de I’un des Etas parties,
dans le cadre des compétences prévues a Iarticle 5.

§4 Si Iarticle 6, § 4 s’applique au véhicule, le demandeur indique les Etats parties (ou, le
cas échéant, les lignes) pour lesquels les certificats techniques sont requis de maniére a
garantir la libre circulation ; dans ce cas, les autorités et les organismes d’évaluation
compétents doivent coopérer de fagon a faciliter le processus pour le demandeur.

§5 L’ensemble des frais occasionnés par le processus d’admission est supporté par le
demandeur, sauf disposition contraire des lois et prescriptions en vigueur dans I’Etat
dans lequel I’admission est octroyée. L’exécution d’admissions techniques aux fins de
profit est prohibée.

§ 5a L’ensemble des décisions, évaluations, tests, etc. sont exécutés de maniére non
discriminatoire.

§6 Le demandeur élabore et joint & sa demande un fichier technique et un fichier de
maintenance contenant les informations requises dans les PTU. L’organisme
d’évaluation vérifie, corrige et ajoute des informations appropriées a ces fichiers afin
qu’ils reflétent les propriétés du véhicule.

§7 Chaque évaluation effectuée est décrite par I’évaluateur dans un rapport d’évaluation
qui justifie les évaluations en I’occurrence effectuées et précise les dispositions par
rapport auxquelles I’objet a été€ évalué et si celui-ci a réussi ou raté I’évaluation.

§8 Celui qui demande un certificat d’exploitation par la procédure d’admission technique
simplifiée (article 4, § 1, lettre b)) joint & sa demande le certificat de type de
conception, établi conformément a Iarticle 11, § 2, et démontre, de maniére
appropri¢e, que les véhicules pour lesquels il demande un certificat d’exploitation
correspondent a ce type de construction.

§9 Un certificat technique est octroyé en principe pour une durée illimitée ; son champ
d’application peut étre général ou restreint.

§10  En cas de modification de dispositions pertinentes des prescriptions mentionnées a
Particle 7, sur la base desquelles un type de construction a été admis, et d’absence de
dispositions provisoires pertinentes, ’Etat partie dans lequel le certificat de type de
conception a été délivré, décide, apres consultation des autres Etats dans lesquels le
certificat est valide conformément a Iarticle 6, si le certificat peut conserver sa validité
ou s’il doit étre renouvelé. Les critéres a vérifier en cas de renouvellement d’une
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§11

§12

§1

§2

admission de type de construction ne peuvent concerner que les dispositions modifiées.
Ledit renouvellement n’affecte pas les admissions a I’exploitation déja octroyées sur la
base de types précédemment admis.

En cas de renouvellement ou de réaménagement, I’entité adjudicatrice ou le
constructeur envoie a I’Etat partie concerné un dossier décrivant le projet. L’Etat partie
examine ce dossier et, prenant en compte la stratégie de mise en ceuvre figurant dans
les PTU applicables, décide si I’étendue des travaux est telle qu’une nouvelle
admission a I’exploitation au sens des présentes Régles uniformes est nécessaire.

Une nouvelle admission a ’exploitation est nécessaire dans tous les cas ou le niveau de
sécurité général du sous-systéme concerné peut étre affecté de maniére négative par les
travaux envisagés. Si une nouvelle admission est nécessaire, I’Etat partie décide dans
quelle mesure les dispositions des PTU afférentes doivent étre appliquées au projet.

L’Etat partie prend sa décision au plus tard dans les quatre mois suivant la soumission
du dossier complet par le demandeur.

Lorsqu’une nouvelle admission est nécessaire et si les PTU ne sont pas pleinement
appliquées, I’Etat partie notifie au Secrétaire général

a) laraison pour laquelle une PTU n’est pas pleinement appliquée,
b) les caractéristiques techniques applicables en lieu et place des PTU et

c) les organismes responsables de la fourniture des informations requises sous a)
etb).

Le Secrétaire général publie I’information notifiée sur le site Web de 1’Organisation.

Le § 11 s’applique par analogie a un certificat de type de conception et i toute
déclaration concernant la construction ou les éléments de construction en question.

Article 10a
Régles relatives aux retraits ou suspensions des certificats techniques

Une autorité compétente d’un Etat partie autre que celle ayant octroyé la (premiére)
admission a ’exploitation qui découvre une non-conformité, doit en aviser, avec tous
les détails, la (premiére) autorité ayant octroyé I’admission ; si la non-conformité
concerne un certificat de type de conception, I’autorité qui I’a délivré est également
informée.

Un certificat d’exploitation peut étre retiré
a)  lorsque le véhicule ferroviaire n’est plus conforme aux
- prescriptions contenues dans les PTU et dans les spécifications nationales
applicables qui sont en vigueur conformément a Iarticle 12 des Régles

uniformes APTU ou

- conditions particuliéres de son admission selon I’article 7a, ou
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- prescriptions de construction et d’équipement contenues dans le RID ou

b)  si le détenteur ne répond pas a I’injonction de I’autorité compétente de remédier
aux défauts dans le délai prescrit ou

¢) lorsque des prescriptions et conditions, résultant d’une admission restreinte selon
Iarticle 10, § 10, ne sont pas remplies ou respectées.

§3 Seule I’autorité qui a octroyé le certificat de type de conception ou le certificat
d’exploitation peut le retirer.

§4 Le certificat d’exploitation est suspendu

a) lorsque les contrdles techniques, les inspections, la maintenance et I’entretien du
véhicule ferroviaire prescrits dans son fichier de maintenance, dans les PTU,
dans les conditions particuliéres d’admission prévues a I’article 7a ou dans les
prescriptions de construction et d’équipement contenues dans le RID ne sont pas
exécutés (ou si les délais ne sont pas observés) ;

b)  si, en cas d’avarie grave causée a un véhicule ferroviaire, ’ordre de présentation
du véhicule émanant de ’autorité compétente n’est pas suivi d’effet ;

c) en cas de non-respect des présentes Régles uniformes et des prescriptions
contenues dans les PTU ;

d) si les spécifications nationales applicables qui sont en vigueur conformément a
I’article 12 des Reégles uniformes APTU ou les dispositions déclarées
équivalentes conformément a P’article 13 des Régles uniformes APTU ne sont
pas respectées. La validité du certificat est suspendue pour I’Etat partie/les Etats
parties concerné(s).

§5 Le certificat d’exploitation devient caduc lorsque le véhicule ferroviaire est retiré du
service. Le retrait du service est notifié a I’autorité compétente qui a accordé
I’admission a I’exploitation.

§6 Les §§ 1 a 4 s’appliquent par analogie au certificat de type de conception.

Article 10b
Reégles relatives aux évaluations et procédures

§1 La Commission d’experts techniques a la compétence d’adopter d’autres dispositions
obligatoires concernant les évaluations et régles procédurales d’admission technique.

§2 En outre, et sans contradiction aucune avec les dispositions fixées par la Commission
d’experts techniques conformément au § 1, les Etats parties ou les organisations
régionales peuvent adopter (ou conserver) des dispositions concernant des procédures
obligatoires détaillées et non-discriminatoires relatives aux évaluations et exigences
posées en matiére de déclarations. Ces dispositions sont notifiées au Secrétaire général,
qui en avise la Commission d’experts techniques, et publiées par I’Organisation.
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§3

§4

§5

§6

§7

Article 11
Certificats techniques et déclarations

L’admission de type de construction et I’admission & I’exploitation sont constatées par
des documents distincts dénommés : « Certificat de type de conception » et « Certificat
d’exploitation ».

Le certificat de type de conception :

a)  spécifie le concepteur et le constructeur prévu du type de construction du
véhicule ferroviaire ;

b)  contient le fichier technique et le fichier de maintenance en piéces jointes ;

¢) le cas échéant, spécifie les limites et conditions particuliéres de circulation pour
le type de construction d’un véhicule ferroviaire et pour les véhicules ferroviaires
répondant a ce type de construction ;

d)  contient le/les rapport(s) d’évaluation en piéce(s) jointe(s) ;

e) e cas échéant, spécifie toutes les déclarations (de conformité et de vérification)
afférentes délivrées ;

f)  spécifie I’autorité compétente ayant délivré le certificat et la date de délivrance,
et porte la signature de I’autorité ;

g) contient, le cas échéant, sa période de validité.

Le certificat d’exploitation comprend

a) toutes les informations indiquées au § 2, et

b)  le(s) code(s) d’identification du/des véhicule(s) couvert(s) par le certificat ;

¢)  des informations sur le détenteur du/des véhicule(s) ferroviaire(s) couvert(s) par
le certificat a la date de sa délivrance ;

d) le cas échéant, sa période de validité.

Le certificat d’exploitation peut couvrir un groupe de véhicules individuels de méme
type, auquel cas les informations requises conformément au § 3 sont spécifiées de
maniere identifiable pour chacun des véhicules composant ce groupe, et le fichier
technique contient une liste de la documentation identifiable concernant les tests
effectués sur chaque véhicule.

Le fichier technique et le fichier de maintenance contiennent les informations requises
conformément aux dispositions des PTU.

Les certificats sont imprimés dans [’une des langues de travail conformément a I’article
1%, § 6 de la Convention.

Les certificats et déclarations sont délivrés au demandeur.
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§8 Le certificat d’exploitation est attaché a ’objet. Une fois le véhicule en service, le
détenteur du certificat d’exploitation (y compris le fichier technique et le fichier de
maintenance), s’il ne s’agit pas du détenteur actuel, le remet sans délai au détenteur
actuel conjointement au fichier de relevé de maintenance, et met & disposition toutes
les instructions détaillées (supplémentaires) concernant [I’exploitation et la
maintenance qui sont toujours en sa possession.

§9 Le § 8 s’applique par analogie aux véhicules et matériels ferroviaires admis
conformément a [’article 19, la documentation en question étant en ’occurrence la
documentation relative & I’homologation et toute autre documentation contenant des
informations en tout ou en partie similaires a celles demandées dans les spécifications
relatives au fichier technique, au fichier de maintenance et au fichier de relevé de
maintenance.

Article 12
Modéles uniformes

§1 L’Organisation prescrit des modéles uniformes des certificats mentionnés a
Particle 11, des déclarations décidées conformément & Darticle 4, § 2 et du rapport
d’évaluation conformément 4 Iarticle 10, § 7.

§2 Les modeles sont élaborés et adoptés par la Commission d’experts techniques.

§3 La Commission d’experts techniques peut décider d’autoriser des certificats et
déclarations faits sur un autre modele spécifié que celui prescrit dans les Régles
uniformes, mais qui contient les informations requises conformément a Iarticle 11,
pour qu’ils soient reconnus en tant que substituts équivalents.

Article 13
Registres

§1 Un registre sous forme de banque de données électroniques contenant des informations
concernant les véhicules ferroviaires pour lesquels un certificat d’exploitation a été
délivré, et les types de constructions pour lesquels un certificat de type de conception a
été délivré, est créé et tenu a jour sous la responsabilité de I’Organisation. Le registre
comprend les véhicules ferroviaires admis conformément a [’article 19; il peut
englober des véhicules ferroviaires admis & la circulation en trafic national
uniquement.

§2 La banque de données comprend également un registre contenant des informations
concernant les autorités compétentes et les organismes auxquels la compétence a été
transférée conformément a I’article 5, ainsi que les contrbleurs accrédités/reconnus
conformément a ’article 15, § 2.

§3 La Commission d’experts techniques peut décider d’inclure dans la banque de données
d’autres données qui seront utilisées dans I’exploitation ferroviaire telles que des
informations concernant les déclarations, les inspections et la maintenance des
véhicules admis (y compris la prochaine inspection prévue) ainsi que des informations
concernant les incidents et accidents et les registres précisant le codage des véhicules,
les sites, les entreprises de transport ferroviaire, les détenteurs, les gestionnaires
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d’infrastructure, les ateliers, les constructeurs, les entités chargées de la maintenance
(ECM), etc.

La Commission d’experts techniques définit I’architecture technico-fonctionnelle de la
banque de données ainsi que les données nécessaires, la date et la maniére dont les
données seront fournies, la nature des droits d’accés et autres aspects d’ordre
administratif et organisationnel, y compris le type de structure de la base de données a
appliquer. Dans tous les cas, le changement de détenteur, d’ECM, les retraits de
service, les immobilisations officielles, les suspensions et retraits de certificats, les
déclarations ou autre attestation et les modifications apportées a un véhicule qui
dérogeraient du type de construction admis, sont communiqués sans délai au Secrétaire
général.

Pour I’application du présent article, la Commission d’experts techniques considérera
les registres établis par les Etats parties et les organisations régionales de maniére a
réduire toute charge excessive pour les parties concernées telles que les organisations
régionales, les Etats parties, les autorités compétentes et I’industrie. Afin également de
réduire au minimum les colits pour I’Organisation et d’obtenir des systémes de
registres cohérents, toutes les parties concernées coordonneront avec I’Organisation
leurs plans et le développement des registres qui rentrent dans le champ d’application
des présentes Régles uniformes.

Les données enregistrées dans la banque de données sont considérées comme preuve
réfutable de ’admission technique d’un véhicule ferroviaire.

La Commission d’experts techniques peut décider que les frais de création et de
fonctionnement de la banque de données seront supportés en tout ou partie par les
utilisateurs ; la fourniture et la modification des données seront gratuites, leur
consultation pouvant par contre faire I’objet d’une taxation.

Article 14
Inscriptions et signes

Les véhicules ferroviaires admis a la circulation doivent porter :

a)  un signe, qui établit clairement qu’ils ont été admis a la circulation en trafic
international conformément aux présentes Régles uniformes, et

b) les autres inscriptions et signes prescrits dans les PTU, y compris un code
d’identification unique (le numéro du véhicule).

L’autorité compétente octroyant I’admission & Iexploitation est tenue de s’assurer
qu’un code d’identification alphanumérique a été assigné a chaque véhicule. Ce code,
qui inclut le code du pays du premier Etat ayant admis le véhicule, doit étre marqué sur
chaque véhicule et étre entré dans le Registre national des véhicules (NVR) de cet Etat,
ainsi que I’exige I’article 13.

La Commission d’experts techniques fixe le signe prévu au § 1, lettre a), ainsi que les
délais de transition pendant lesquels les véhicules ferroviaires admis a la circulation en
trafic international peuvent porter des inscriptions et signes dérogeant a ceux prescrits
selonle § 1.
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Article 15
Maintenance

§1 Les véhicules ferroviaires et les autres matériels ferroviaires doivent étre en bon état
d’entretien de fagon a se conformer aux dispositions spécifiées dans les PTU et 4 y
satisfaire en permanence, et de fagon a ce que leur état ne compromette en aucune
maniére la sécurité d’exploitation et ne nuise pas a I’infrastructure, a I’environnement
et a la santé publique lors de leur circulation ou de leur utilisation en trafic
international. A cet effet, les véhicules ferroviaires et les autres matériels ferroviaires
doivent étre disponibles pour I’entretien, les inspections et la maintenance et étre
soumis a P’entretien, aux inspections et & la maintenance tels que prescrits dans le
fichier de maintenance joint au certificat d’exploitation, dans les PTU, dans les
conditions particuliéres d’admission conformément a Iarticle 7a et dans les
dispositions contenues dans le RID.

§2 Une entité chargée de la maintenance (ECM) est assignée a chaque véhicule avant son
admission a I’exploitation ou son utilisation sur le réseau, et enregistrée dans la banque
de données prévue a l’article 13. Une entreprise ferroviaire, un gestionnaire
d’infrastructure ou un détenteur peut étre une ECM. L’ECM garantit, au moyen d’un
systéme de maintenance, que les véhicules dont la maintenance lui a été confiée sont
aptes a circuler en toute sécurité. L’ECM effectue elle-méme la maintenance ou la
sous-traite a des ateliers de maintenance.

L’ECM pour un wagon de marchandises doit détenir un certificat valide délivré par un
contrdleur externe accrédité/reconnu dans ’un des Etats parties.

La Commission d’experts techniques adopte des régles détaillées complémentaires
concernant la certification et le contrdle des ECM, les contrdleurs accrédités/reconnus,
leur accréditation/reconnaissance ainsi que les contrdles et certificats de contrdle.
Lesdites régles précisent si elles sont équivalentes aux critéres applicables au systéme
de certification des ECM adoptés au sein de la Communauté européenne ou dans les
Etats appliquant la législation communautaire par suite d’accords internationaux
conclus avec la Communauté européenne.

Lesdites regles, qui englobent également des régles relatives au retrait et a la
suspension des certificats et accréditations, sont définies dans une Annexe aux
présentes Régles uniformes dont elles forment partie intégrante.

§3 Un exploitant ferroviaire est responsable de la circulation, en toute sécurité, de ses
trains, et doit veiller & ce que les véhicules en circulation soient convenablement
entretenus. L’ECM doit par conséquent garantir que des informations fiables
concernant les données et processus de maintenance soient mises a la disposition de
I’exploitant ferroviaire, et I’exploitant ferroviaire doit fournir & I’ECM, en temps utile,
les données et informations concernant I’exploitation de ses véhicules et des autres
matériels ferroviaires dont 'ECM est chargée. Dans les deux cas, les données et
informations en question sont spécifiées dans I’ Annexe mentionnée au § 2.

§4 L’ECM d’un véhicule admis établit et tient & jour un fichier de relevé de maintenance
relatif au dit véhicule. Le relevé est tenu a la disposition de 1’autorité nationale
compétente qui peut le controler.

G\Allg O 24 T \CR_24_NOT ad4 f doc



Strana 1594

Cx

o

Sbirka mezinirodnich smluv ¢ 66 / 2016

stka 41

§5

§ 1

§ la

§2

§3

§4

§5

G\Allg O

La Commission d’experts techniques peut adopter des directives ou réglementations
sur la certification et le contrdle des ateliers de maintenance et la reconnaissance
mutuelle des certificats et contrdles. Les réglementations prévues au présent
paragraphe sont définies dans une Annexe aux présentes Régles uniformes dont elles
font partie intégrante, et sont publiées sur le site Web de I’Organisation.

Article 16
Incidents, accidents et avaries graves

En cas d’incident, d’accident ou d’avarie grave de véhicules ferroviaires, I’ensemble
des parties impliquées (les gestionnaires de I’infrastructure, les détenteurs, I’ECM, les
entreprises ferroviaires concernées et, le cas échéant, d’autres acteurs) sont tenus

a)  de prendre, sans délai, toutes les mesures nécessaires pour assurer la sécurité du
trafic ferroviaire, le respect de I’environnement et la santé publique, et

b)  d’établir les causes de I’incident, de I’accident ou de I’avarie grave.

Les mesures prévues au § 1 doivent étre coordonnées. Une telle coordination est du
ressort du gestionnaire d’infrastructure, sauf stipulation contraire des dispositions en
vigueur dans P’Etat en question. Outre le devoir d’enquéte imposé aux parties
impliquées, I’Etat partie peut exiger qu’une enquéte indépendante soit menée.

Est considéré comme gravement avarié un véhicule qui ne peut plus étre réparé par une
opération de peu d’importance qui lui permettrait d’étre intégré dans un train et de
circuler sur ses propres roues sans danger pour ’exploitation. Si la réparation peut étre
effectuée en moins de soixante-douze heures ou si les colits sont inférieurs a
0,18 million de DTS au total, ’avarie n’est pas réputée grave.

Les incidents, accidents et avaries graves sont communiqués, sans délai, a I’autorité ou
a ’organisme qui a admis le véhicule a la circulation. Cette autorité ou cet organisme
peut demander une présentation du véhicule avarié, éventuellement déja réparé, pour
pouvoir examiner la validité¢ de I’admission a I’exploitation octroyée. Le cas échéant,
la procédure d’octroi de I’admission a I’exploitation doit étre renouvelée.

Les Etats parties tiennent des registres, publient des rapports d’enquéte englobant leurs
conclusions et recommandations, informent I’autorité chargée de la délivrance des
certificats d’homologation et I’Organisation des causes des incidents, accidents et
avaries graves en trafic international, qui sont survenus sur leur territoire. La
Commission d’experts techniques peut examiner les causes d’incidents, d’accidents et
d’avaries graves en trafic international dans le but de faire évoluer, si possible, les
prescriptions de construction et d’exploitation des véhicule ferroviaires et d’autres
matériels ferroviaires contenues dans les PTU, et peut, si nécessaire, dans un délai trés
court, décider d’ordonner aux Etats parties de suspendre les certificats d’exploitation,
les certificats de type de conception ou les déclarations délivrées concernées.

La Commission d’experts techniques peut élaborer et adopter des régles contraignantes
complémentaires concernant I’enquéte d’incidents, d’accidents et d’avaries graves et
des spécifications concernant les organismes d’enquéte indépendants d’un Etat ainsi
que la forme et le fond des rapports. Elle peut aussi modifier les valeurs/nombres
prévus au § 2 et & I’article 2, lettre ff).
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Article 17
Immobilisation et refus des véhicules

§1 Une autorité compétente, une autre entreprise de transport ferroviaire ou un
gestionnaire d’infrastructure ne peut pas refuser ou immobiliser des véhicules
ferroviaires en vue d’empécher leur circulation sur des infrastructures ferroviaires
compatibles si les présentes Régles uniformes, les prescriptions contenues dans les
PTU, les éventuelles conditions particuliéres d’admission définies par I’autorité
d’admission ainsi que les prescriptions de construction et d’exploitation contenues
dans le RID, sont respectées.

§2 Le droit d’une autorité compétente d’inspecter et d’immobiliser un véhicule n’est pas
affecté en cas de présomption de non-respect du § 1; toutefois, I’examen visant &
obtenir la certitude devra étre effectué aussi rapidement que possible, et en tous cas,
dans un délai de vingt-quatre heures.

§3 Néanmoins, si un Etat partie ne suspend, ni ne retire un certificat dans le délai imparti
conformément & Iarticle 5, § 7 ou a Darticle 16, § 4, d’autres Etats parties sont
habilités a refuser ou a immobiliser le/les véhicule(s) en question.

Article 18
Non-respect des prescriptions

§1 Sous réserve du § 2 et de I'article 10a, § 3, lettre c), les conséquences juridiques
résultant du non-respect des présentes Reégles uniformes et des PTU sont réglées par
les dispositions en vigueur dans I’Etat partie dont I’autorité compétente a accordé
I’admission & I’exploitation, y compris les régles relatives aux conflits de lois.

§2 Les conséquences, en droit civil et pénal, du non-respect des présentes Régles
uniformes et des PTU sont réglées, en ce qui concerne I’infrastructure, par les
dispositions en vigueur dans I’Etat partie dans lequel le gestionnaire de I’infrastructure
a son siége, y compris les régles relatives aux conflits de lois.

Article 19
Dispositions transitoires

§1 L’article 3, § 1 s’applique aux véhicules existants, renouvelés et réaménagés. Des
dispositions transitoires sont prescrites dans le présent article pour les véhicules qui ont
été homologués pour le trafic international en vertu des RIV, RIC ou autres accords
internationaux pertinents, et qui font ’objet d’un marquage correspondant.

§2 A la date d’entrée en vigueur des présentes Régles uniformes, les véhicules existants
portant le marquage RIV ou RIC comme preuve de leur conformité actuelle aux
dispositions techniques de I’accord RIV 2000 (édition révisée du 1% janvier 2004) ou
de P’accord RIC respectivement, sont réputés admis & circuler sur les réseaux des Etats
parties en fonction de leur compatibilité avec les infrastructures ferroviaires (définie
par les marquages sur le wagon) pour lesquelles ils ont été admis par I’un des Etats
parties.

§2a Les véhicules existants ne portant pas le marquage RIV ou RIC, mais qui ont été admis
et dotés d’un marquage conformément aux accords bilatéraux ou multilatéraux entre
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§3

§4

§5

§6

§7

Etats parties notifiés a I’Organisation sont également réputés admis a circuler sur les
réseaux couverts par I’accord concerné.

L’admission transitoire conformément aux §§ 2 et 2a est valide jusqu’a ce que le
véhicule nécessite une nouvelle admission conformément a Iarticle 10, § 11.

L’inscription RIV, RIC ou autre marquage sur le véhicule accepté par la Commission
d’experts techniques, ainsi que les données stockées dans la base de données prévue &
Iarticle 13, sont considérés comme preuves suffisantes de I’homologation. Toute
modification non autorisée de ce marquage est considérée comme une fraude et sera
réprimée en vertu de la législation nationale.

Indépendamment de cette disposition transitoire, le véhicule et sa documentation
doivent étre conformes aux dispositions des PTU en vigueur concernant le marquage et
la maintenance ; la conformité aux dispositions du RID en vigueur, si elles sont
applicables, doit étre également garantie. La Commission d’experts techniques peut
également décider que des dispositions relatives a la sécurité, introduites dans les PTU,
doivent étre respectées dans un certain délai, indépendamment de toute disposition
transitoire.

Les véhicules existants ne rentrant pas dans le champ d’application des §§ 2 et 2a
peuvent étre admis a I’exploitation sur requéte d’un demandeur a [ autorité
compétente. Cette derniére peut exiger du demandeur des informations techniques
complémentaires, c’est-a-dire une analyse de risque et/ou des tests du véhicule, avant
d’octroyer une admission d’exploitation complémentaire. Néanmoins, les autorités
compétentes doivent prendre pleinement en compte le tableau d’équivalence prévu a
Particle 13 des Regles uniformes APTU.

La Commission d’experts techniques peut adopter d’autres dispositions transitoires.

Article 20
Différends

Les différends relatifs 4 I’admission technique de véhicules ferroviaires et d’autres matériels

\

ferroviaires destinés a étre utilisés en trafic international, peuvent étre portés devant la
Commission d’experts techniques s’ils n’ont pas été réglés par voie de négociation directe entre
les parties impliquées. De tels différends peuvent également étre soumis au tribunal arbitral,
conformément a la procédure prévue au Titre V de la Convention.
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ORGANISATION INTERGOUVERNEMENTALE POUR
LES TRANSPORTS INTERNATIONAUX FERROVIAIRES
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NATIONAL CARRIAGE BY RAIL

Secrétaire général
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A 55-24/504.2010
09.11.2010

Original : DE

AUX GOUVERNEMENTS DES ETATS MEMBRES DE L’OTIF

Modifications des articles 9 et 27 de la Convention et des Appendices B (CIM),
E (CUI), F (APTU) et G (ATMF) a la Convention adoptées par la Commission
de révision lors de sa 24*™ session — Rectifications dans le texte des ATMF

Par souci d'économie, le présent document a fait I'objet d'un tirage limité. Les délégués sont priés d'apporter leurs plaires aux réunions. L'OTIF ne disp
que d'une réserve trés restreinte.
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Se référant a ses lettres circulaires du 21 décembre 2009 (A 55-24/508.2009) et du
25 mai 2010 (A 55-24/503.2010), le Secrétaire général informe par la présente de la rectifica-
tion de deux erreurs manifestes dans le texte des ATMF (doc. CR 24/NOT/Add.4 du
21 décembre 2009) conformément  une proposition de la Serbie :

1. Dans la version anglaise, I’énumération a ’article 10a, § 4 comprend les points « a),
b), ¢), d) » au lieu des points « a), a), b), ¢) ».

2. Dans toutes les versions linguistiques, il est renvoyé, a Iarticle 18, § 1, a arti-
cle 10a, § 4, lettre c) et non 4 Particle 10a, § 3, lettre c).

La version consolidée, qui est publiée sur le site Internet de I’OTIF, tient compte de ces

rectifications.
L(~ d- =
(Stefan Schimming)
Secrétaire général

Copie :

- Commission européenne, Direction générale MOVE,
Rue J.-A. Demot, 24-28, BE — 1049 Bruxelles

- Etats observateurs, organisations et associations
selon la lettre de convocation A 55-24/501.2009 du 30 mars 2009
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PREKLAD

1. Zména &anku 9 a 27 Umluvy
Zmény textu

KAPITOLA 1I ]
SPOLECNA USTANOVENI]

Clanek 9
Zuictovaci jednotka

§ 4 se zrusuje.
§§ 5 a 6 se precislujina §§ 4 a 5.

»§ 4

Vzdy v pripadé, kdyz dojde ke zméné metody vypoctu nebo ke zméné hodnoty néarodni
meény v poméru ke zactovaci jednotce, sdéli Clenské staty svou metodu vypoctu podle § 3

generalnimu sekretafi. Ten dé tato sdéleni na védomi ostatnim ¢lenskym statim.*

bl

KAPITOLA 1V
FINANCE

Clanek 27
Revize uéti

§§ 3,5, 6,8 a 10 se zrusuji.
§ 4 se precisluje na § 3.
§ 7 se ptecisluje na § 4.
§ 9 se precisluje na § 5.
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2. Casteéna revize

Jednotné pravni predpisy pro smlouvu o uZivani infrastruktury
v mezinarodni Zelezni¢ni prepravé

p¥ipojek E (CUI) Umluvy COTIF
Zmény textu

. KAPITOLA 1 .
VSEOBECNA USTANOVENI

Clanek 3
Vyklad pojmii

Pismena b), ¢), f) a g) se meni takto:
(Pro ucely téchto Jednotnych pravnich predpisii oznacuje vyraz)

b) ,,provozovatel infrastruktury” toho, kdo dava k dispozici zelezniéni infrastrukturu a ma

povinnosti podle zakont a pravidel, kterd plati ve staté, ve kterém je infrastruktura
umisténa;

¢) ,,dopravce® toho, kdo v mezinarodni piepravé podle Jednotnych pravnich predpisi CIV
nebo Jednotnych pravnich pfedpisut CIM piepravuje po zeleznicnich tratich osoby nebo
zbozi a kdo podle zakont a pravidel tykajicich se ud¢€leni a pfiznani povoleni k provozu,
ktera plati ve stat€, ve kterém osoba ¢innost provozuje, toto povoleni k provozu ziskal;

f) ,,povoleni k provozu“ opravnéni udélené zeleznicnimu podniku staitem podle zakonu a
predpist v tomto staté platnych, ¢imz je uznana jeho zpisobilost byt dopravcem;

g) ,.bezpecnostni certifikat dokument, ktery podle zakonl a piedpisi platnych ve staté,
v némzZ se nachazi infrastruktura, potvrzuje, Ze na stran¢ dopravce

- vnitini organizace podniku jakoz i
- personal a vozidla, ktera maji byt na infrastrukturu nasazena,

odpovidaji bezpecnostnim pozadavkim tak, aby piepravni sluzby na této infrastruktuie
byly bezpecné.

KAPITOLA I
SMLOUVA O UZIVANI

Clanek 5
Obsah a forma
$$ 1 a2 se meni takto:

»§ 1

Vztahy mezi provozovatelem infrastruktury a dopravecem nebo kazdou jinou osobou,
opravnénou takovou smlouvu uzaviit podle zakond a pravidel statu, ve kterém se
infrastruktura nachazi, se upravi ve smlouvé o uzivani.
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§2

Smlouva upravuje podrobnosti stanoveni administrativnich, technickych a finan¢nich
podminek uzivani.

Za c¢lankem 5 se zarazuje novy clanek 5bis, ktery zni takto:
,,Clanek 5bis
Nedotcené pravo

§1 Ustanoveni ¢lanku 5, jakoz i ¢lanku 6, 7, a 22, se nedotykaji plnéni povinnosti stranami
smlouvy o uziti infrastruktury danych zédkony a pravidly platnymi ve staté, ve kterém se
infrastruktura nachazi, véetné piipadného prava Evropského spolecenstvi.

§2 Ustanoveni ¢lanku 8 a 9 se nedotykaji plnéni povinnosti stranami smlouvy o uziti
infrastruktury v ¢lenském staté ES nebo ve staté, ve kterém pravo Spolecenstvi plati na
zakladé mezinarodni smlouvy uzaviené s Evropskym spolecenstvim.

§3 Ustanoveni §§ 1 a 2 se tykaji zejména:

- dohod wuzavfenych mezi zeleznicnimi podniky nebo opravnénymi zadateli
a provozovateli infrastruktury,

- udéleni provozniho povoleni,

- bezpecnostniho certifikatu,

- pojisténi,

- poplatkl za pouziti infrastruktury ve vztahu ke zvySeni kvality sluzeb infrastruktury
pro minimalizaci zpozdéni a provoznich poruch a ke zlepSeni vykonu zelezni¢ni sité,

- opatieni k odskodnéni ve prospéch zakaznikl a

- urovnani sporQ.”

Clanek 6

Zvlastni povinnosti dopravce a provozovatele infrastruktury

§ I — redakéni upravy se tykaji jen anglického textu

Clanek 7
Trvani smlouvy

§1 se zrusuje, §§ 2 az 6 se odpovidajicim zpusobem precisluji a nadpis se meni takto:
,Ukonceni smlouvy*“.
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3. Casteéna revize

Jednotné pravni predpisy pro prohlasovani technickych norem za zavazné
a pro prijimani jednotnych technickych predpist pro Zelezni¢ni material

urceny k pouzivani v mezinarodni dopravé
piipojek F (APTU) Umluvy COTIF
Text ve zménéném znéni

Clanek 1

Piedmét Gpravy

Tyto Jednotné pravni piedpisy stanovuji postup, podle n¢hoz se prohlasuji za zavazné
technické normy a pfijimaji jednotné technické predpisy (JTP) pro Zelezni¢ni material, ktery
je uréen k pouzivani v mezinarodni dopravé.

Clanek 2
Vyklad pojmu

Pro ucely téchto Jednotnych pravnich ptedpisu, jejich ptiloh a JTP se k pojmim definovanym
v ¢lanku 2 ATMF dopliuje:

a)

b)

d)

e)

g)

,»0sobni vz je zelezni¢ni kolejové vozidlo bez vlastniho pohonu, které je uréeno pro
pfepravu osob; tento pojem zahrnuje zavazadlovy viz, ktery ma byt zafazen do osobniho
vlaku;

»projekt v pokro¢ilém stavu vyvoje* je projekt, jehoz planovaci/konstrukéni faze dosahla
bodu, ve kterém by zména technickych specifikaci nebyla pro pfislusny smluvni stat
ptijatelna. Takova prekdzka muze byt povahy pravni, smluvni, hospodarské, financni,
socialni nebo vztazené k zivotnimu prostiedi a musi byt odpovidajicim zpusobem
zdivodnéna;

»vymeéna v ramci udrzovani znamena nahrada komponentt dily stejné funkce a vykonu
v ramci preventivni ¢i napravné udrzby;

»technicky predpis® je kazda regulace obsazena v JTP, ktera se vztahuje ke konstrukei,
provozu, drzbé nebo bezpecnostnim aspektiim nebo postuptum tykajicim se zelezni¢niho
materidlu, a neni technickou normou;

»technickd norma“ je dobrovolna norma platnymi postupy pfijatd uznavanou mezinarodni
normalizaéni instituci;

,hnaci vozidlo* je Zelezni¢ni kolejové vozidlo s vlastnim pohonem,;

»hakladni vz je zelezni¢ni kolejové vozidlo bez vlastniho pohonu, které je urceno
k ptepravé zbozi.
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Clanek 3
Ucel
§1 Prohlasovani technickych norem pro Zelezni¢ni material za zavazné, jakoz i pfijimani JTP
pro zelezni¢ni material, maji

a) usnadnovat volny obéh vozidel a volné pouzivani ostatniho zelezni¢niho materialu
v mezinarodni doprave;

b) prispivat k zajisténi bezpecnosti, spolehlivosti a provozuschopnosti v mezinarodni
doprave;

¢) mit na zieteli ochranu zivotniho prosttedi a zdravi obyvatelstva.

§2 Pfi prohlasovani technickych norem za zavazné nebo pfijimani JTP se akceptuji vyluéné
takové, které byly vypracovany na mezinarodni urovni.

§3 Podle mozZnosti

a) je vhodné zajistit interoperabilitu potiebnych technickych systémit a komponent pro
mezinarodni dopravu;

b) se technické normy a JTP zamétuji na vykonnost; ptipadné obsahuji varianty.

Clinek 4
Vypracovani technickych norem a JTP

§1 Vypracovavani technickych norem tykajicich se Zelezni¢niho materidlu a normovéani
pramyslovych produkti a postupl je tkolem uznavanych narodnich a mezinarodnich
instituct.

§2 Vypracovani JTP je, na zaklad€ navrhi ve smyslu ¢lanku 6, tkolem Odborné komise pro
technické otazky, ktera je podpofena vhodnymi pracovnimi skupinami a generalnim
sekretarem.

Clinek 5
Validace technickych norem

§1 O validaci technické normy nebo ur¢ité jeji Casti rozhoduje Odborna komise pro technicke
otazky podle postupu predepsanc¢ho v ¢lancich 16, 20 a 33 § 6 Umluvy. Rozhodnuti
vstupuje v platnost dle ¢lanku 35 §§ 3 a 4 Umluvy.

§2 Zadost o validaci technické normy miiZze podat:
a) kazdy smluvni stat;
b) kazda regionalni organizace ve smyslu ¢lanku 2, pismeno x) ATMF;

¢) kazda narodni nebo mezinarodni normalizacni instituce zabyvajici se normalizaci
v oblasti Zelezni¢ni dopravy; nutno mit na zfeteli ¢lanek 3 § 2;

d) kazdy reprezentativni mezinarodni svaz, pro jehoz Cleny je pifi provozovani jejich
¢innosti existence technickych norem pro zelezni¢ni material nezbytna z davodi
bezpecnosti a hospodarnosti.
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§3 Odkazy na validované technické normy zvefejni generalni sekretat na webovych
strankach Organizace. Po jejich zvefejnéni je pouziti téchto technickych norem
predpokladem k dodrzeni shody s odpovidajicimi JTP.

§4 Pouziti validovanych technickych norem je dobrovolné; norma nebo jeji ¢ast vSak miize
byt vyzadovana zavazné prostiednictvim ustanoveni JTP.

Clanek 6
Pi#ijimani JTP
§1 Odborna komise pro technické otdzky rozhoduje o pfijeti JTP nebo o jejich zméné podle

postupu stanovencho v ¢lancich 16, 20 a 33 § 6 Umluvy. Rozhodnuti vstupuje v platnost
dle ¢lanku 35 §§ 3 a 4 Umluvy.

§2 Zadost o piijeti nebo zménu JTP podle § 1 mohou podat:
a) kazdy smluvni stat;
b) kazda regionalni organizace ve smyslu ¢lanku 2, pismeno x) ATMF;

c) kazdy representativni mezindrodni svaz, pro jehoz ¢leny je pfi provozovani jejich
¢innosti existence JTP pro Zelezni¢ni materidl nezbytnd z divodd bezpecnosti a
hospodarnosti.

Clanek 7
Forma Zadosti

Zadosti podle &lanku 5 a 6 se zasilaji v jednom z jednacich jazyka podle ¢lanku 1 § 6 Umluvy
generalnimu sekretafi a Odborné komisi pro technické otazky. Odborna komise pro technické
otazky mize zadosti odmitnout, pokud je povazuje za neuplné, nesouvislé, nedostatecné
zdiivodnéné nebo neopravnéné. Zadost obsahuje zhodnoceni socialnich, hospodaiskych a
environmentalnich nasledku.

Clanek 7a
Zhodnoceni nasledku

§1 Odborna komise pro technické otazky pfijme rozhodnuti po zvazeni zadatelem
predlozeného zdiivodnéni a opravnénosti.

§2 Zhodnoceni pravdépodobnych nasledkii se stanovi pro vSechny clenské staty,
provozovatele dopravy a dalsi dotéené. Ma-li zadost dasledky na jiné JTP nez na ty,
kterych se zadost bezprostiedné tyka, je tieba tato souvisejici mista taktéz zohlednit.

3 Na zhodnoceni spolupracuji vSechna dotena mista prostfednictvim bezplatného
polupracuj p P
poskytovani potiebnych udajii, pokud tyto nejsou chranény vlastnickymi pravy.

Clanek 8
JTP

§1 Prijaté JTP jsou zvefejnéné na webovych strankach Organizace.
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§2 V zasad¢ kazdy diléi systém podléha jedném JTP. Podle okolnosti miize byt dil¢i systém
kryt prostfednictvim vice JTP a jedny JTP mohou kryt vice dil¢ich systémd.

§2a JTP se pouziji na nové dil¢i systémy. Na stavajici dil¢i systém se pouziji, pokud je
obnoven nebo modernizovan, ve shod¢ s § 4 pismenem f) fizenou migracni strategii.

§3 Po oznamovacim postupu podle &lanku 35 §§ 3 a 4 Umluvy a nejméné jeden mésic pied
vstupem v platnost zvetejni generalni sekretai na webovych strankach Organizace:

a) pfijaté a avizované JTP,

b) datum vstupu v platnost,

¢) seznam smluvnich statd, pro které JTP plati a

d) aktualizovany seznam JTP a data jejich vstupu v platnost.

§4 Pokud je to potfebné k dosazeni ucelu uvedenému v ¢lanku 3, obsahuji diléi systémy
vztahujici se k JTP alesponi:

a) stanoveni zamysleného rozsahu platnosti (Cast sité nebo vozidel, subsystém nebo cast
z n¢ho);

b) stanoveni zakladnich pozadavkil pro kazdy doteny dil¢i systém a jejich rozhrani
k jinym dil¢im systémiim;

c¢) stanoveni funkénich a technickych specifikaci, které musi odpovidat dil¢imu systému
a jeho rozhranim s jinymi dil¢imi systémy; v pfipadé potfeby se mohou odchylovat
specifikace podle pouziti dil¢iho systému, naptiklad v zavislosti na kategoriich trati,
uzlt a/nebo vozidel,

d) stanoveni konstrukénich prvkid nebo prvki interoperability a rozhrani, které musi byt
predmétem technickych norem potiebnych k dosazeni interoparability Zelezni¢niho
systému;

e) stanoveni postupti pro kazdy v uvahu pftipadajici pfipad, které musi byt pouzity
k zhodnoceni shody s ustanovenimi JTP. Tyto postupy se opiraji o stanovené
hodnotici moduly v obecnych JTP ve smyslu § 8;

f) stanoveni strategie k prosazovani JTP. Zejména je nutné stanovit etapy k realizaci
postupného piechodu od soucasného stavu ke konecnému stavu, kdy bude soulad
s JTP obecné dodrzen; pro kazdou fazi se pfijimaji vhodna pifechodna ustanoveni, a

g) stanoveni podminek pro piislusné pracovniky ve vztahu k pracovni kvalifikaci, jakoz
i zdravotnim a bezpecnostnim podminkdm na pracovisti, které jsou potiebné pro
provoz a udrzbu piislusného dil¢iho systému, jakoz i zavedeni JTP.

§5 Kazda JTP ma byt vypracovana na zékladé provéfeni existujiciho dil¢iho systému
a stanovi jeden nebo vice cilovych dil¢ich systémd, kterych ma byt dosazeno postupné
v pribéhu pfiméfené doby. Postupné piijimani JTP a jejich dodrzovani timto zpisobem
umozni dosdhnout krok za krokem interoperability Zelezni¢niho systému.

§6 JTP maji vhodnym zpiisobem zachovat kompatibilitu existujiciho Zelezni¢niho systému
kazdého smluvniho statu. Timto cilem mtze kazda JTP ve vztahu k siti a vozidlim vydat
ustanoveni pro ,,zvlastni ptipady” pro jeden nebo vice smluvnich stati. Zvlasté je nutné
dbat pozornosti u prujezdného prifezu, rozchodu nebo vzdalenosti mezi kolejemi
a u vozidel pochazejicich/smétujicich z/do tfetich zemi. JTP obsahuji pro kazdy zvlastni
ptipad provadéci piedpisy prvki uvedenych v § 4 pismena c) az g).
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§7 Nemohou-li byt jednotlivé technické aspekty, které odpovidaji zakladnim pozadavkim,
vyslovné pojednany v JTP, jsou jednoznacné€ oznaceny jako ,,oteviené body*.

§8 Odborna komise pro technické otdzky miize pfijmout JTP, ktera se nevztahuji na
konkrétni dil¢i systémy, jako vSeobecna ustanoveni, zakladni pozadavky nebo hodnotici
moduly.

§9 JTP jsou rozepsany ve dvou sloupcich. Text vplné S§ifi bez sloupcti je totozny
s odpovidajicimi texty technické specifikace pro interoperabilitu (TSI) Evropského
spolecenstvi. U textl rozdélenych do dvou sloupct se JTP rozchézeji s odpovidajicimi
TSI nebo jinou regulaci Evropského spolecenstvi. Levy sloupec obsahuje text JTP
(regulace OTIF), zatimco pravy sloupec obsahuje text TSI Evropského spolecenstvi.
Uplné vpravo jsou uvedeny odkazy na TSI.

Clinek 8a
Nedostatky v JTP

§1 Pokud Odborna komise pro technické otazky zjistila, ze ptijaty JTP obsahuje chyby nebo
nedostatky nebo nevede k naplilovani zékladnich pozadavkil, zasdhne komise vhodnymi
opatfenimi, vcetné:

a) rozhodnuti, zda odpovidajici JTP maji byt upraveny podle ¢lanku 6 a 8 a
b) doporuceni k odiivodnénému piedbéznému feseni.

§2 Pokud smluvni staty, regionalni organizace Ci klasifikacni subjekty zjisti v JTP chybu
nebo nedostatek, jsou povinny o tom neprodlené informovat generalniho sekretare.

Clanek 9
Prohlaseni

§1 Kazdy smluvni stait mize ve lhuté ¢ty meésicl, pocitané ode dne sdéleni rozhodnuti
Odborné komise pro technické otazky prostfednictvim generalniho sekretafe, ucinit vici
nému prohlaseni, Ze ve vztahu k Zelezni¢ni infrastruktute, ktera se naléza na izemi tohoto
statu, a ve vztahu k provozu na této infrastruktuie, nebude technickou normu prohlasenou
za zavaznou nebo pfijaty jednotny technicky pfedpis pouzivat nebo jej bude pouzivat
jenom zCasti.

§2 Smluvni staty, které ucinily prohlaseni podle § 1, nejsou zohlednény pfi zjisStovani poctu
statil, které podle ¢lanku 35 § 4 Umluvy musi vznést ndmitku, aby rozhodnuti Odborné
komise pro technické otazky nevstoupilo v platnost.

§3 Stat, ktery ucinil prohlaseni podle § 1, miZe toto prohlaseni kdykoliv odvolat
prostiednictvim sdéleni generalnimu sekretafi. Odvolani nabyva G¢innosti prvnim dnem
druhého mésice nasledujiciho po sdéleni.

Clanek 10
Pozbyti platnosti Technické jednotnosti

Nabytim platnosti JTP schvalenych ve smyslu ¢lanku 6 § 1 Odbornou komisi pro technické
otazky ve vSech smluvnich statech mezinarodni imluvy o Technické jednotnosti v zelezni¢ni
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doprave, podepsané v Bernu 21. fijna 1882, ve znéni z roku 1938, pozbyva uvedena timluva
platnosti.

Clanek 11
Prednost JTP

§1 Nabytim platnosti JTP, schvalenych ve smyslu ¢lanku 6 § 1 Odbornou komisi pro
technické otazky, maji technické normy a JTP ve vztazich mezi smluvnimi staty prednost
pfed ustanovenimi mezinarodni umluvy o Technické jednotnosti v Zelezni¢ni doprave,
podepsané v Bernu 21. fijna 1882, ve znéni z roku 1938.

§2 Nabytim platnosti JTP schvalenych ve smyslu ¢lanku 6 § 1 Odbornou komisi pro
technické otazky, maji tyto Jednotné pravni predpisy, jakoz i technické normy a JTP ve
smluvnich statech prednost pfed technickymi ustanovenimi

a) Umluvy o vzajemném pouzivani osobnich a zavazadlovych vozli v mezinarodni
preprave (RIC),

b) Umluvy o vzdjemném pouzivani nakladnich vozii v mezinarodni pfepravé (RIV).

Clanek 12
Narodni technické pozadavky

§1 Smluvni staty musi zajistit, aby byl generalni sekretat informovan o jejich narodnich
technickych pozadavcich, které plati pro Zelezni¢ni vozidla a ostatni Zelezni¢ni material.
Generalni sekretai zvefejni tato data v databazi ve smyslu ¢lanku 13 Jednotnych pravnich
predpist ATMF.

Tyto informace musi byt generalnimu sekretafi doruceny béhem 3 mésicli po vstupu
v platnost zménénych Jednotnych pravnich predpisa.

Takovéto pozadavky mohou byt platné jen tak dlouho, dokud tyto nebo analogicky
pozadavek vstoupi v platnost prostiednictvim pfijeti pfedpisi ve smyslu vySe uvedenych
Clankti. Smluvni stat mlze prechodna ustanoveni kdykoliv odvolat a toto sdélit
generalnimu sekretafi.

§2 Po pfijeti nebo zmén¢ JTP musi smluvni stat zajistit, Ze generalni sekretaf je
(s odiivodnénim) informovan o téch narodnich technickych pozadavcich ve smyslu § 1,
které se nadale budou dodrzovat z divodu zajisténi technické kompatibility mezi vozidly
a dotCenou siti; toto zahrnuje narodni piedpisy, které plati pro ,oteviené body*
v technickych pfedpisech a pro Zvlastni ptipady fadn¢ oznacené v technickych
predpisech.

Informace maji obsahovat oznaceni ,,Otevieného bodu (bodi)“ a/nebo ,,Zvlastniho
ptipadu (piipadt)“ v JTP, ke kterému se kazdy narodni technicky pozadavek vztahuje.

Nérodni technické pozadavky jsou platné pouze za ptedpokladu, Ze je o nich generalni
sekretal informovan v prubéhu 6 mésicti ode dne, ve kterém vstoupil v platnost dotéeny
technicky ptedpis nebo jeho zména.

§3 Informace obsahuje plné znéni narodniho technického ustanoveni v ufednim jazyku
smluvniho statu, jakoz i titul a shrnuti v jednom z oficialnich jazykd OTIF.



Strana 1608 Sbirka mezinirodnich smluv ¢ 66 / 2016 Castka 41

Clanek 13
Srovnavaci prehled

§1 Aby se minimalizovalo hodnoceni a tim néklady na Zadosti ke schvalovacimu procesu,
jsou narodni technické pozadavky ve smyslu ¢lanku 12 adekvatné ohodnoceny v seznamu
parametrli a zasad uvedenému v pfiloze k témto Jednotnym pravnim pifedpistim. Za
provedeni ohodnoceni je odpovédnd Odborna komise pro technické otazky. Smluvni staty
a regiondlni organizace spolupracuji na tomto tkolu s Odbornou komisi pro technické
otazky a s generalnim sekretafem.

§2 Odborna komise pro technické otazky muze, s ohledem na zkuSenosti se vzajemnym
uznavanim vozidel ve smluvnich statech, pfilohu pfezkoumat.

§3 Odborna komise pro technické otazky musi zajistit sestaveni srovnavaciho dokumentu,
ktery obsahuje odkazy napfi¢ vSem ohlasenym narodnim technickym pozadavkim.
Dokument stanovi dalsi relevantni ustanoveni v JTP a odpovidajici TSI (¢lanek 8 § 9).

Vv v

Dokumentu je publikovan na webovych strankdch Organizace a je prubézné aktualizovan.

§4 Odborna komise pro technické otazky muize po nalezitém zohlednéni nazort zicastnénych
smluvnich stati a dotCenych regiondlnich organizaci rozhodnout o rovnocennosti
bezpecnostnich podminek:

a) mezi narodnimi technickymi pozadavky riznych smluvnich stati;
b) mezi ustanovenimi JTP a odpovidajicimi TSI a

¢) mezi narodnimi technickymi pozadavky jednoho nebo vice smluvnich statd a
ustanovenimi JTP a/nebo ustanovenimi v TSI

Prohlaseni ekvivalence je nutno vyznacit v ekvivalen¢ni tabulce v dokumentu sestaveném
ve smyslu § 3.

PRILOHA

PARAMETRY KONTROLOVANE V SOUVISLOSTI SE S(;HVALOVACfM
PROCESEM U VOZIDEL NEODPOVIDAJICICH ZKUSEBNIM PARAMETRUM
JTP A KLASIFIKACE NARODNICH TECHNICKYCH POZADAVKU

1. SEZNAM PARAMETRU
1.1 Vseobecné doklady

Vseobecné doklady (véetné popisu novych, inovovanych nebo modernizovanych vozidel
a jejich predpokladaného uziti, informace o konstrukci, provozu, opravach a udrzbe,
technicka specifikace, atd.)

1.2 Konstrukce a mechanické dily

Mechanicka integrita a rozhrani mezi vozidly (véetné taznych a nardzecich zarizeni,
prechodovych lavek/plosin), pevnost vozidlové struktury a vybavy (napv. sedadla),
moznost zatizeni, pasivai bezpecnost (vcetne vnitini a viejsi kolizni bezpecnosti)

1.3 Vzijemné pisobeni vozidla a infrastruktury a miry
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Mechanicka rozhrani kinfrastrukture (vietné statického a dynamického chovani,
licovani a viile, rozchodu, pojezdového ustroji, atd.)

1.4  Brzdové tstroji

Komponenty brzdového ustroji (véetné protismykové ochrany, vizeni brzd a brzdné
schopnosti v provozu jakoz i pri nouzovém brzdeni a v rezZimu stani)

1.5 Komponenty ve vztahu k cestujicimu

Zarizeni pro cestujici a prostiedi pro cestujici (v¢. oken a dveri pro cestujici, podminek
pro cestujici s omezenou mobilitou, atd.)

1.6  Podminky Zivotniho prostfedi a aerodynamické efekty

Piisobeni vozidla na Zivotni prostiedi a opacné (véetné aerodynamickych podminek a
rozhrani mezi vozidlem a tratovou casti Zeleznicniho systému na strané jedné a
vozidlem a vnejsim prostredim na strané druhé)

1.7  Externi vystrahy, znaceni, funkce a pozadavky na integritu softwaru

Externi vystrahy, znaceni, funkce a pozadavky na integritu softwaru, napr. funkce
vztahujici se k bezpecnosti s diisledkem na chovani viaku, véetné viakové sbérnice

1.8  Palubni zasobovani energii a fidici systémy

Palubni zasobovani pohonu, energetickych a ridicich systémii, véetné rozhrani mezi
vozidlem a infrastrukturou kzdasobovani energii jakoz vSechny aspekty
elektromagnetické kompatibility

1.9  Zafizeni, rozhrani a prostiedi pro zaméstnance

Palubni zarizeni, rozhrani, pracovni podminky a prostiedi pro persondl (vcietné
Fidicich stanovist, display palubniho pocitace)

1.10 Pozarni bezpecnost a unikové cesty
1.11  Udrzba
Palubni zarizeni a servisni rozhrani
1.12  Palubni zafizeni pro fizeni vlaku, zabezpecovani jizdy vlaki a signalizace

Vsechny komponenty palubniho zarizeni, které jsou potrebné k zajisteni bezpecnosti a
k Fizeni a zabezpeceni pohybu k siti pripusténych viakii a jejich piisobeni na tratovou
cast zeleznicniho systému.

1.13  Specifické provozni pozadavky

Specifické provozni pozadavky pro vozidla (véetné provozu v meznich podminkdch,
vyprostovani vozidla atd.)

1.14 Komponenty s ohledem na ptepravu zbozi
Specifické poZadavky na zbozi a okoli (véetné zarizeni, kterd jsou pozadovana pri

prepravé nebezpecného zbozi)

Vysvétlivky a priklady psané kurzivou ve vyse uvedeném textu slouzi pouze k informaci a
nejsou definicemi parametru.
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2. KLASIFIKACE NARODNICH TECHNICKYCH POZADAVKU

Nérodni technické pozadavky, pokud jde o parametry uvedené v ¢asti 1, jsou zafazeny
do nize uvedenych tfech skupin. Pfedpisy a omezeni Cist€¢ lokalni povahy nejsou
dotCené; jejich potvrzeni predpoklada souhlasné provedené zkousky mezi
zelezni¢nimi podniky a provozovateli infrastruktury.

Skupina A
Skupina A zahrnuje:

e mezinarodni normy,

e narodni piedpisy, které ve vztahu k Zelezni¢ni bezpecnosti jsou povazovany za
rovnocenné k narodnim piedpisim jinych ¢lenskych statd,

e narodni predpisy, které ve vztahu k Zeleznicni bezpecnosti jsou povazovany za
rovnocenné k ustanovenim JTP a/nebo k ustanovenim TSI.

Skupina B

Skupina B obsahuje vSechny ptedpisy, které nejsou zafazeny do skupiny A nebo
skupiny C, nebo které jest¢ nemohly byt zafazeny do jedné z téchto skupin.

Skupina C

Skupina C obsahuje pfedpisy souvisejici s vlastnostmi technické infrastruktury a jsou
bezpodmineéné nutné k zajisténi bezpecného a interoperabilniho vyuziti dotcené sité
(napft. prujezdny prifez).
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4. Castecna revize

Jednotné pravni predpisy pro technickou admisi Zelezni¢niho materialu
urc¢eného k pouZzivani v mezinarodni dopravé

piipojek G (ATMF) Umluvy COTIF

Text ve zménéném znéni

Clanek 1
Pifedmét pravy

Tyto Jednotné pravni piedpisy stanovuji zptisob, podle které¢ho se Zelezni¢ni vozidla a ostatni
zelezni¢ni materidl schvaluji k zarazeni do provozu nebo pouziti v mezinarodni Zeleznicni
doprave.

Clanek 2
Vyklad pojmu

Pro tucely téchto Jednotnych pravnich ptedpisi a jejich (budoucich) priloh, Jednotnych
pravnich predpist APTU a jejich pfiloh a Jednotnych technickych predpisi (JTP) APTU
oznacuje vyraz:

a) ,,nehoda” nezadouci nebo neimyslnd nahla udalost nebo zvlastni zietézeni takovych
udalosti majicich Skodlivé nasledky; nehody se rozdéluji do nasledujicich kategorii:
srazky, vykolejeni, nehody na Zelezni¢nich prejezdech, nehody na osobach zpusobené
pohybem vozového parku, pozary a dalsi;

b) ,schvaleni konstrukéniho typu“ udéleni opravnéni, kterym piislusné urady schvali
konstrukéni typ Zelezni¢niho vozidla jako podklad provozniho povoleni vozidel, které
tomuto konstrukénimu typu odpovidaji;

¢) ,provozni schvaleni“ udéleni opravnéni, kterym pfislusné ufady schvali pro kazdé
jednotlivé zelezni¢ni vozidlo nebo jiny zelezni¢ni material jeho pouziti v mezinarodni
zelezni¢ni doprave;

d) ,,0Odborna komise pro technické otazky* komise pfedvidana podle ¢lanku 13, § 1, pism. f)
Umluvy;

da) ,,objednavatel” vetejny nebo soukromy organ, ktery navrh na stavbu nebo obnovu nebo
modernizaci dil¢iho systému objednava. U tohoto organu muze jit o zelezni¢ni podnik,
provozovatele infrastruktury nebo drzitele vozidla nebo odpovédného drzitele koncese pro
provedeni zaméru;

e) ,smluvni stat” kazdy clensky stat Organizace, ktery ktémto Jednotnym pravnim
predpistim nepodal zadné prohlaseni podle prvni véty § 1 ¢lanku 42 Umluvy;

f) ,,prohlaseni doklad provedeného ohodnoceni nebo prvek ohodnoceni k potvrzeni, Ze
vozidlo, konstrukéni typ nebo konstrukéni prvek odpovidd ustanovenim Jednotnych
pravnich predpisi APTU a jeho JTP (véetné pouzitelnych zvlastnich pfipadt a narodnich
pozadavki platnych ve smyslu ¢lanku 12 Jednotnych pravnich predpisit APTU);

g) ,stavebni prvek® nebo ,soucast je zakladni slozka, skupina prvki, komplet nebo
konstrukéni celek vybaveni, ktery je nebo ma byt zabudovan do Zelezni¢niho vozidla,
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h)

)
k)
D

0)

p)

Q

t)

w

jiného Zelezni¢niho materidlu nebo infrastruktury; koncepce ,,stavebniho prvku* v sobé
zahrnuje jak hmotné tak i nehmotné véci, jako napt. software.

,organ prislusny k udrzbé“ (OPU) organ, jehoz tkolem je tdrzba vozidel a jako takovy je
ve smyslu ¢lanku 13 uveden v registru vozidel; tato definice plati také pro ostatni
zelezniéni material,

»zakladni pozadavky“ vSechny podminky uvedené v Jednotnych pravnich ptedpisech
APTU, které musi spliiovat zelezni¢ni systém, dil¢i systémy a prvky interoperability,
vcetng jejich rozhrani;

»incident* ptihoda souvisici s provozem vlakt a s vlivem na provozni bezpecnost, ktera
neni nehodou nebo téZzkou nehodou;

,provozovatel infrastruktury* podnik nebo utrad provozujici Zelezni¢ni infrastrukturu;

,»mezinarodni doprava“ doprava zelezni¢nimi vozidly po Zelezni¢nich tratich na Gzemi
nejméné dvou smluvnich stati;

,.vySetfovani® postup provedeny za tcelem zabranéni nehod a incidentti, ktery zahrnuje
sbér a vyhodnoceni informaci, zpracovani zavéri vcetné ureni pii¢in (jednani ci
opomenuti udalosti nebo podminky nebo jejich kombinaci, které vedly k nehodé nebo
incidentu) a popftipad¢€ vystup pro bezpecnostni doporuceni;

,drzitel vozidla“ osoba nebo subjekt, ktery jako vlastnik nebo jinak opravnény vyuziva
vozidlo jako dopravni prostfedek, a jako takovy je ve smyslu ¢lanku 13 uveden v registru
vozidel;

,udrzbovy fad“ dokument (dokumenty), ktery udava (udavaji) prabézné prohlidky a
udrzbarské prace na zelezni¢nim vozidle (typu) nebo jiném Zzeleznicnim materialu, které
budou provedeny ve smyslu pfedpist a specifikaci v JTP, poptipadé se zohlednénim
zvlastnich pfipadd a platnych narodnich technickych pozadavkl ve smyslu clanku 12
Jednotnych pravnich ptedpist APTU;

»zaznamy o udrzb&“ dokumentace tykajici se schvaleného Zzelezni¢niho vozidla nebo

jiného zZelezni¢niho materialu, ktera obsahuje zaznamy o historii jeho provozu, jakoz i na

ném provedenych prohlidek a Gdrzbarskych praci;

it traté, nadrazi, terminaly a nepienosna zafizeni vSeho druhu, ktera jsou zapotiebi

k zarucenti jistého a nepietrzitého provozu Zelezni¢niho systému;

»oteviené body“ technické aspekty v souvislosti se zakladnimi pozadavky, které nejsou

vyslovné pojednany v JTP;

,,ostatni Zelezni¢ni material“ kazdy mobilni Zelezni¢ni material, ktery je uréen k pouzivani

v mezinarodni dopravé a neni zelezni¢nim vozidlem;

,,zelezni¢ni dopravni podnik* kazdy soukromy nebo vefejnopravni podnik,

e ktery je opravnény prepravovat osoby nebo zbozi na kolejich a ktery zajist'uje trakci
nebo

e jenom zajistuje trakci;

»zeleznicéni infrastruktura® (nebo pouze ,,infrastruktura®) vSechny Zelezni¢ni trat€ a pevna

zatizeni, pokud jsou potiebna pro kompatibilitu a bezpecnou dopravu Zelezni¢nich vozidel
a ostatniho Zelezni¢niho materialu schvalenych ve smyslu Jednotnych pravnich predpist;

»zelezniéni materidl“ Zelezni¢ni vozidla, ostatni Zelezniéni material, Zelezni¢ni
infrastruktura;
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w) ,,zelezni¢ni vozidlo® vozidlo, které je zpisobilé jezdit po ZelezniCnich tratich na vlastnich
kolech s vlastnim pohonem nebo bez ného;

X) ,regionalni organizace* organizace, na kterou smluvni staty ve smyslu ¢lanku 38 Umluvy
ptenesly vyhradni pravomoc;

y) ,.obnova“ rozsahlé prace k ndhrad¢ dilctho systému nebo jeho casti, pficemz celkovy
vykon dil¢iho systému se nezmeéni;

ya) ,,RID* piipojek C Umluvy;

z) ,,t€zka nehoda“ kazda srazka vlakd nebo vykolejeni vlaku s nejméné jednou obéti na
zivoté nebo nejméné péti té€zce zranénymi nebo se znacnou skodou na vozovém parku,
zelezni¢ni infrastruktufe nebo zivotnim prostfedi, jakoz i jiné srovnatelné nehody
s ofividnym disledkem na dohled nad Zelezni¢ni bezpecnosti nebo bezpecnostni
management; ,znatna Skoda“ znamena, Zze naklady bezprostiedn¢ odhadnuté
vysetfovacim organem jsou celkem nejméné 1,8 milionu jednotek ZPC;

aa) ,,zvlastni pripad”“ kazda cast zelezni¢niho systému smluvnich statd, kterd z dtvodi
omezeni geografickych, topografickych, urbanistickych nebo kompatibility se stavajicim
systémem vyZaduje piechodné nebo trvalé zvlastni apravy v JTP. K tomu je mozné
pocitat zejména od zbytku sité odfiznuté zelezni¢ni traté a sité, prijezdny profil, rozchod
koleji nebo vzdalenost mezi kolejemi, jakoz i vozidla a jiny Zelezni¢ni material, ktery se
pouziva vyhradné¢ pro lokalni, regionalni nebo historické ucely a vozidla a ostatni
zelezni¢ni materidl z tietich zemi nebo s cilem urceni v tietich zemich.

bb),.dil¢i systém* vysledek v JTP uveden¢ho rozdéleni Zelezni¢niho systému; tyto dil¢i
systémy, pro které musi byt stanoveny zékladni pozadavky, mohou byt strukturalni nebo
funkcionalni povahy;

cc) ,,schvalovaci proces® postup provedeny pfislusnym spravnim organem pro povoleni
k vyuziti Zelezni¢niho vozidla nebo ostatniho Zelezni¢niho materidlu v mezinarodni
dopravé nebo pro povoleni konstrukéniho typu;

dd),,prikaz zptsobilosti“ ufedni dikaz spésného technického schvaleni ve formé platného
konstrukéniho certifikatu nebo provozniho certifikatu.

ee) ,,technicka specifikace (Technical File) dokumenty vztahujici se k vozidlu nebo
ostatnimu zelezniénimu materialu, v nichz jsou uvedeny vSechny jeho (typové) technické
vlastnosti, vcetné uzivatelské ptirucky a charakteristik potiebnych pro identifikaci
prislusného predmétu (predmétt);

eea) ,,ISI“ pfijatd technicka specifikace interoperability ve smyslu smérnic 96/48/ES,
2001/16/ES a 2008/57/ES, pti¢emz jsou pokryty vSechny dil¢i systémy nebo ¢asti z nich
tak, aby byly splnény zdkladni pozadavky a zajiSténa interoperabilita Zelezni¢niho
systému;

ff) ,.konstrukéni typ* zakladni konstrukéni vlastnosti Zelezni¢niho vozidla nebo ostatniho

zelezni¢niho materialu, které jsou kryté jednotlivymi zkuSebnimi certifikaty popsanymi v
hodnoticim modulu SB JTP;

gg) ,,modernizace* rozsahlé pozméiovaci prace na dil¢im systému nebo jeho casti, pficemz se
zlepsi celkovy vykon dil¢iho systému.
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§1

§2

§3

§1

§2

Clanek 3

Schvaleni k mezinarodni dopravé
Kazdé zelezni¢ni vozidlo zatazené do mezinarodni dopravy musi byt schvaleno podle
téchto Jednotnych pravnich predpist.
Ucelem schvalovaciho procesu je zjistit, zda Zelezniéni vozidla odpovidaji
a) konstruk¢nim predpisim obsazenym v JTP,
b) predpisiim pro konstrukei a technické vybaveni podle pfilohy k RID,
¢) zvlastnim podminkam schvalovani s pouzitim ¢lanku 7a.

§§ 1 a 2, stejné jako nasledujici ¢lanky, plati analogicky pro schvalovaci proces ostatniho
zelezni¢niho materialu a prvki konstrukce jak vozidel, tak ostatniho zelezni¢niho
materialu.

Clanek 3a
Vzajemné piusobeni s jinymi mezinarodnimi smlouvami

Zelezniéni vozidla a ostatni Zelezniéni material zafazené do provozu podle platného
zakonodarstvi Evropského spolecenstvi (ES) a odpovidajiciho narodniho zakonodarstvi se
povazuji za schvalené k provozu vSemi smluvnimi staty podle téchto Jednotnych pravnich
predpist

a) pii plné ekvivalenci mezi ustanovenimi platnych TSI a odpovidajicich JTP a

b) pokud platna TSI, na zaklad¢ nichz bylo schvaleno Zelezni¢ni vozidlo nebo ostatni
zelezni¢ni materidl, pokryla vSechny aspekty dil¢ich systémd, které jsou soucastmi
vozidla a

¢) pokud tyto TSI neobsahuji zadné oteviené body ohledné technické kompatibility
s infrastrukturou a

d) pokud vozidlo nebo ostatni zelezni¢ni material nepodléha zadnym odchylkam.

P1i nesplnéni téchto pfedpokladt plati pro vozidlo nebo ostatni Zelezni¢ni materidl ¢lanek
6§ 4.

Zelezni¢ni vozidla a ostatni Zelezni¢ni material schvaleny k provozu podle téchto
Jednotnych pravnich pfedpisti se povazuji za uvedené do provozu v Clenskych statech
Evropského spolecenstvi a ve statech, kde pravo Spolecenstvi plati na zakladé
mezinarodnich smluv s Evropskym spoleCenstvim

a) pii plné ekvivalenci mezi ustanovenimi platnych TSI a odpovidajicich JTP a

b) pokud platné JTP, na zaklad¢€ nichz bylo schvaleno Zelezni¢ni vozidlo nebo ostatni
zelezni¢ni material, pokryly vSechny aspekty dil¢ich systémt, které jsou soucastmi
vozidla a

c) pokud tyto JTP neobsahuji zadné oteviené body ohledné technické kompatibility
s infrastrukturou a

d) pokud vozidlo nebo ostatni Zelezni¢ni material nepodléha zadnym odchylkam.

Pii nesplnéni téchto predpokladi podléha toto vozidlo nebo ostatni Zelezni¢ni material
schvaleni podle platného prava clenskych stati Evropského spolecenstvi a statli, které
pravo SpoleCenstvi pouzivaji na zakladé mezinarodnich smluv s Evropskym
spoleCenstvim.
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§3 Provozni schvaleni, provoz a udrzba Zelezni¢nich vozidel a ostatniho Zelezni¢niho
materialu pouzivanych jen clenskymi staty Evropského spolecenstvi je upraveno platnym
zakonodarstvim ES a narodnim zékonodarstvim. Toto ustanoveni plati také pro smluvni
staty, které pouzivaji odpovidajici pravo SpolecCenstvi na zakladé¢ mezinarodnich smluv
s Evropskym spolecenstvim.

§4 §§ 1 a2 plati analogicky také pro schvaleni/povoleni konstrukce vozidla.

§5 Ve smyslu ¢lanku 15 § 2 piislusny certifikovany organ pro udrzbu nékladnich vozidel
(OPU) je povazovan za certifikovany podle platného zakonodarstvi Evropského
spolecenstvi a odpovidajici narodni legislativy vice versa, pokud existuje plna ekvivalence
mezi ES piijatym certifikacnim systémem podle ¢lanku 14a (5) Smeérnice o bezpecnosti
zeleznic Spolecenstvi 2004/49/ES a pravidly pfijatymi Odbornou komisi pro technické
otazky ve smyslu ¢lanku 15 § 2.

Clanek 4
Rizeni
§1 Schvalovaci proces vozidla se provadi

a) bud’ vjednom jediném kroku ud€lenim provozniho schvaleni pro urcité jednotlivé
zelezni¢ni vozidlo,

b) anebo ve dvou za sebou nasledujicich krocich udélenim
e schvaleni konstrukéniho typu pro ur€ity typ,
e nasledné provozni schvaleni pro jednotliva vozidla, ktera tomuto typu odpovidaji,
formou zjednoduseného fizeni, které potvrdi shodu s timto typem.

§2 Posouzeni souladu vozidla nebo konstrukéniho dilu s ustanovenimi JTP, na nichz
schvaleni spociva, mize byt rozdéleno v riznych, vzdy prostiednictvim prohlaseni
potvrzenych, hodnocenych prveich. Hodnocené prvky a provedeni prohldseni stanovi
Odborna komise pro technické otazky.

§3 Rizeni schvalovaciho procesu zelezni¢ni infrastruktury podléha platnym ustanovenim
pfislusného smluvniho statu.
Clanek 5
Prislu$ny urad
§1 Schvalovaci proces je ukolem ndrodnich nebo mezinarodnich orgénti, kterym piislusi
podle zakont a predpisu ptislusného smluvniho statu.

§2 Urady jmenované v § 1 jsou opravnéné nebo ve smyslu platnych ustanoveni jejich zemé
povinné, piislusnost k provadénym hodnocenim, vcetné vydani piisluSného prohlédseni,
uplné nebo ¢astecné prenést na vhodné a uznavané zatizeni se sidlem ve svém staté.

Preneseni piislusnosti na

a) zelezni¢ni podnik,

b) provozovatele infrastruktury,

c¢) drzitele vozidla,

d) organ pfislusny k udrzbé (OPU),

e) projektanta nebo vyrobce zelezni¢niho materialu, ktery se ptimo ¢i nepiimo podili na
vyrobe Zelezni¢niho materialu,
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§3

§4
§5

véetné dcefinych spolecnosti vyse uvedenych organt je zakazano.

Aby v § 2 jmenovana zafizeni mohla byt uznana za vhodna, musi spliiovat nasledujici
predpoklady:

a)

b)

c)

d)

e)

g)

h)

Zatizeni musi byt nezavislé ve své organizacni, pravni struktufe a rozhodovani na
zelezni¢nich podnicich, provozovatelich infrastruktury, zadavatelich a dodavatelich;
jejich vedeni a personal odpovédny za provadéni hodnoceni nebo vydani certifikat a
prohlaseni se nesmi podilet ani bezprostfedné ani jako opravnény zastupce na navrhu,
vyrobé, konstrukei, idrzbé nebo pouziti ¢asti, vozidel nebo Zelezni¢niho materialu. To
nevylucuje moznost vymény technickych informaci mezi vyrobci nebo konstruktéry a
timto zatizenim.

Zatizeni a personal odpovédny za hodnoceni musi tato hodnoceni provadét s co
nejvetsi odbornou integritou a sco nejveétsi technickou kompetenci, nesmi byt
vystaveni zadnému tlaku nebo stimulu, zejména financni povahy, ktery by mohl
ovlivnit jejich schopnost Gisudku nebo vysledky jejich zkousek, a to zejména ze strany
osoby nebo skupiny osob, jichz se vysledek hodnoceni tyka.

Zatizeni a persondl odpovédny za hodnoceni musi obzvlasté byt funkéné nezavisly na
subjektech povétenych vysetfovanim nehod.

Zatizeni zaméstnava personal a disponuje prostiedky, které jsou potfebné pro
dostatecné provadéni technickych a administrativnich ukold v souvislosti
s hodnocenim; dale musi mit pfistup k nutné vybave pro mimotadna hodnoceni.

Personal odpovédny za hodnoceni disponuje

e pfiméfenym technickym a odbornym vzdélanim,

e uspokojivymi znalostmi pozadavkil na jimi provadéné hodnoceni a dostatecnou
praxi v hodnoceni a

e schopnosti vyhotovit certifikat, zaznamy a zpravy, které tvoii formalni dtikaz
provedeného hodnoceni.

Nezavislost personalu odpovédného za hodnoceni musi byt zajisténa. Zadny
zpracovatel nesmi byt odmeénovan podle poctu provedenych hodnoceni nebo vysledki
téchto hodnoceni.

Zatizeni uzavira pojisténi zakonné odpovédnosti, pokud tuto odpovédnost ve smyslu
narodniho zakonodarstvi nepfebira stat nebo je hodnoceni provadéno bezprostfedné
timto smluvnim statem.

Personal zafizeni je vazan sluzebni mlcenlivosti ohledné vSech védomosti, které nabyl
pti vykonu svych povinnosti na zaklad¢ téchto Jednotnych pravnich ptedpisii nebo
zékonnych ustanoveni a/nebo ustanoveni smluvniho statu, po pfipadé vcetné
zakonodarstvi Evropského spolecenstvi (s vyjimkou pfislusnych spravnich ufadi statu,
ve kterém je tato ¢innost vykonavana).

Pozadavky uvedené v § 3 plati obdobné také pro ufady provadéjici schvalovaci proces.

Smluvni stat zajisti, prostiednictvim notifikace nebo popiipadé prostfednictvim prava
Evropského spolecenstvi nebo prava statu, ktery pouziva prava SpoleCenstvi na zakladé
mezinarodnich smluv s Evropskym spolecenstvim, aby byl generalni sekretar informovan
o zafizenich odpovédnych k provadéni hodnoceni, pfezkouseni a povoleni, s upfesnénim
okruhu ptsobnosti kazdého zafizeni. Generalni sekretat zvetejni seznam zafizeni, jejich
identifikacni ¢isla a oblasti pisobnosti a tento seznam udrzuje v aktualnim stavu.
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§6 Smluvni stat zajisti staly dohled nad zafizenimi jmenovanymi v § 2 a odejme opravnéni
zatizenim, kterad jiz nespliuji kriteria podle § 3; v tomto piipadé¢ o tom obratem poda
zpravu generalnimu sekretafi.

§7 Zastava-li smluvni stat nazor, ze posuzovaci nebo schvalovaci organ jiného smluvniho
statu, nebo zafizeni, na které byla pfenesena kompetence, nespliiuje kriteria podle § 3, pak
se zalezitost pfedd Odborné komisi pro technické otazky, kterd b&hem Ctyf mésicl
informuje pfislusny smluvni stat o zménach, které jsou nutné k tomu, aby si zafizeni svij
udéleny statut udrzelo. Odbornd komise pro technické otazky se muze rozhodnout urcit
smluvnimu statu, na zakladé prokazané cinnosti piislusného zafizeni nebo organu,
pridélena povoleni odejmout nebo odvolat.

Clanek 6
Platnost priikazi zpisobilosti
§1 Prikaz zpisobilosti vystaveny piislusnym ufadem smluvniho statu podle téchto

jednotnych pravnich predpist je platny ve vSech ostatnich smluvnich statech. Doprava a
nasazeni na izemi téchto jinych statd vsak podléha podminkam tohoto ¢lanku.

§2 Provozni schvaleni dovoluje Zelezni¢nimu dopravnimu podniku provoz vozidla jen na
infrastruktute, ktera je podle specifikaci a ostatnich schvalovacich podminek s vozidlem
kompatibilni; toto je odpovédnost Zelezni¢niho dopravniho podniku.

§3 Nehled¢ na clanek 3a opraviuje pro vozidlo, které spliiuje vSechny JTP, vystavené
provozni schvaleni volny provoz na tizemi druhych smluvnich stati, za pfedpokladu, Ze:

a) vSechny podstatné pozadavky jsou pokryty v té€chto JTP a

b) vozidlo neni predmétem
e zvlastniho ptipadu nebo
e otevienych bodul, které se vztahuji na technickou kompatibilitu s infrastrukturou,
nebo
e vyjimky.
Predpoklady pro volny provoz mohou byt uvedeny také v odpovidajicich JTP.

§4 a) Je-li ve smluvnim staté udéleno provozni schvaleni vozidlu,
e které je predmétem zvlaStniho piipadu, otevienych bodu, které se vztahuji na
technickou kompatibilitu s infrastrukturou, nebo vyjimky, nebo
e nejsou splnény JTP pro vozovy park a vSechna dalsi ptislusna stanoveni, nebo

b) nejsou v JTP pokryty vSechny zékladni pozadavky,

mohou pfislusné organy v jinych statech pozadovat od zadatele pred pridélenim
dopliikového provozniho schvaleni dodatecné technické informace jako mozna analyzu
rizik a/nebo zkousky vozidla.

Piislusné organy uznaji pro cast vozidla, ktera odpovidda JTP nebo jejich ¢asti,
prezkouseni podle JTP provedené jinym piislusSnym organem. Pro ostatni casti vozidla
maji pro Uplnost pfislusné organy ptihlizet ke srovnavacimu ptehledu podle ¢lanku 13
Jednotnych pravnich predpistt APTU.

Nehodnoti se znovu dodrzeni
a) stejnych a jako rovnocenné deklarovanych ustanoveni,

b) ustanoveni nevztahujicich se ke zvlastnimu piipadu a
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¢) ustanoveni nevztahujici se k technické kompatibilité s infrastrukturou.

§5 §§ 2 az 4 plati pfiméetené také pro schvaleni konstrukéniho typu.

Clanek 6a
Uznani podkladu Fizeni

§1 Ve smyslu téchto jednotnych pravnich predpisi vystavena hodnoceni, prohlaseni a dalsi
dokumenty jsou organy a piislusnymi zafizenimi, Zelezniénimi dopravnimi podniky,
drziteli vozidel a provozovateli infrastruktury ve vSech smluvnich statech bez dalsiho
uznavany.

§2 Je-li pozadavek nebo ustanoveni podle ¢lanku 13 Jednotnych pravnich predpisi APTU
prohldSen za rovnocenny, neni nutné jiz provedena a zaznamenana hodnoceni a zkousky
provadét znova.

Clanek 6b
Uznani technickych a provoznich zkouSek

Odborna komise pro technické otazky mulze pro podminky pro technické prezkouSeni,
zaznamy o udrzbé pro pfipusténa vozidla a provozni zkousky, jako napt. zkousky brzd na
vlacich, a jejich vzajemné uznavani, pfijmout pravidla pro zaclenéni do pfilohy téchto
Jednotnych pravnich pfedpist, jakoz i pozadavky pro zaclenéni do jednoho nebo vice JTP.

Clanek 7
Piedpisy pro vozidla
§1 Aby Zelezni¢ni vozidla mohla byt do mezinarodni dopravy pfipusténa a v ni zustat, musi
vyhovovat
a) JTPa

b) pfipadné predpisim obsazenym v RID.

§2 Neni-li pro dil¢i systém zadny platny JTP, pak jsou zakladem schvalovaciho procesu, ve
smyslu ¢lanku 12 Jednotnych pravnich predpisi APTU, platné narodni technické
pozadavky prislusného ¢lenského statu, v némz je zadost o schvalovaci proces podana.

§3 Nepokryvaji-li JTP vsSechny zakladni pozadavky, nebo existuji zvlastni piipady nebo
oteviené véci, pak jsou zakladem pro schvalovaci proces

a) ustanoveni obsazena v JTP,
b) popripad¢ predpisy obsazené v RID a
¢) platné odpovidajici narodni technické pozadavky ve smyslu ¢lanku 12 Jednotnych
pravnich predpisi APTU.
Clanek 7a
Odchylky

Odborna komise pro technické otazky pfijme smérnice nebo zavazna ustanoveni pro odchylky
od ustanoveni ¢lanku 7 a pro klasifika¢ni metody, které mohou nebo maji byt pouzity.



Castka 41 Sbirka mezinirodnich smluv ¢ 66 / 2016 Strana 1619

Clanek 8
Piedpisy pro Zeleznic¢ni infrastrukturu

§1 K zajisténi toho, Ze zelezni¢ni vozidlo pfipusténé k mezinarodni dopravé v souladu
s témito Jednotnymi pravnimi piedpisy bude bezpecné provozovano a bude kompatibilni
s pouzitou zelezni¢ni infrastrukturou, musi tato infrastruktura odpovidat

a) ustanovenim obsazenym v JTP a
b) popiipadé predpisim obsazenym v RID.

§2 Schvaleni infrastruktury a dohled nad jeji udrzbou nadale podléha platnym piedpisiim
smluvniho statu, ve kterém se infrastruktura nachazi.

§3 Clanky 7 a 7a plati pro infrastrukturu piiméfeng.
Clanek 9
Provozni piedpisy

§1 Zelezni¢ni dopravni podniky, které provozuji do mezinarodni dopravy pfipusténé
zelezni¢ni vozidlo, jsou povinny respektovat ptredpisy obsazené v JTP tykajici se
provozniho nasazeni vozidla v mezinarodni doprave.

§2 Podniky nebo spravni organy smluvnich statl, které provozuji infrastrukturu urcenou
avhodnou pro provadéni mezinarodni dopravy, vcetné fidicich a zabezpelovacich
systémi, jsou povinny pfi stavbé a pii provozu takové infrastruktury zohlednovat a trvale
spliovat technické predpisy JTP.

Clanek 10
Zadosti a udileni priikazi zpusobilosti a prohlaseni a pFislusSné podminky

§1 Vystaveni prikazu zpisobilosti se tyka konstrukéniho typu Zelezni¢niho vozidla nebo
samotného Zelezni¢niho vozidla.

§2 Zadost o vystaveni pritkazu zptisobilosti mohou podat:
a) vyrobce,
b) zelezni¢ni dopravni podnik,
c¢) drzitel vozidla,
d) vlastnik vozidla,
e) provozovatel infrastruktury.

3 Zadost o prikkaz zpusobilosti, véetné odpovidajiciho prohlaseni, mize byt podana u
p p p J p p
kteréhokoliv piislusného organu nebo zatizeni smluvniho statu v ramci jejich ptislusnosti
podle ¢lanku 5.

§4 Pouzije-li se pro vozidlo ¢lanek 6 § 4, pak musi zadatel oznacit smluvni staty (piipadné
traté), pro které jsou k volnému ob&hu pozadovany pritkazy zptsobilosti; v tomto piipadé
maji podilejici se pfislusSné organy a klasifikatni zafizeni spolupracovat v zdjmu
zjednoduseni procesu pro zadatele.

§5 Vsechny naklady spojené s procesem schvaleni nese zadatel, pokud ve staté, ve kterém
bude schvéaleni udéleno, platné zakony a pifedpisy nestanovi jinak. Provadéni
schvalovaciho procesu za icelem zisku neni dovoleno.

§5a Vsechna rozhodnuti, hodnoceni, zkousky apod. se provadéji nediskriminacnim zptisobem.
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§6

§7

§8

§9

Zadatel k zadosti pfipoji technickou specifikaci a udrzbovy tad, které obsahuji v JTP
predepsané udaje. Klasifikacni zafizeni tdaje uvedené v téchto dokumentech prezkousi,
opravi a pfiméfené doplni, aby dokumenty zobrazovaly vlastnosti vozidla.

Kazdé provedené hodnoceni hodnotitel dokumentuje v hodnotitelské zprave, kterou
doklada provedené hodnoceni, pfi¢emz stanovi, sohledem na které ustanoveni byl
predmét hodnocen a zda pfedmét v hodnoceni obstal nebo neobstal.

Kdo zada o provozni certifikat ve zjednoduseném fizeni schvalovaciho procesu (¢lanek 4
§ 1, pism. b)), musi k zadosti, ve smyslu ¢lanku 11 § 2, pripojit konstrukéni typovy
certifikat a vhodnym zpisobem prokazat, Ze vozidla, pro ktera se zada provozni certifikat,
odpovidaji tomuto konstrukénimu typu.

Priikaz zpiasobilosti se vydava zasadné jako Casové neomezeny; miize byt vydan pro
v§eobecnou nebo omezenou oblast pouziti.

§10  Pokud se zméni predpisy podle ptislusnych ustanoveni ¢lanku 7, na jejichz zakladé byl

§11

§12

§1

konstrukéni typ schvalen, a nejsou pouzitelnd zddnd odpovidajici pfechodnd ustanoveni,
pak smluvni stat, ve kterém byl konstrukéni typovy certifikat vystaven, a po konzultaci s
dalsimi staty, ve kterych je certifikdt podle clanku 6 platny, rozhodne, zda zistane
certifikdt platny, nebo zda je nutné jej obnovit. Zkoumana kriteria u obnoveného
konstrukéniho schvaleni se mohou tykat pouze zménénych ustanoveni. Obnova
konstrukéniho schvaleni neomezuje provozni schvaleni udélené na zakladé diive
schvalenych konstrukeci.

Pfi obnoveé nebo modernizaci zasle Zadatel nebo vyrobce piislusnému smluvnimu statu
popis zaméru. Smluvni stat tento zdmér prozkouma a rozhodne, s ohledem na v pouzitych
JTP uvedenou realizacni strategii, zda rozsah praci vyzaduje ve smyslu téchto Jednotnych
pravnich piedpist nové provozni schvaleni.

Nové provozni schvaleni je nutné, kdyz tGroven celkové bezpecnosti ptislusného dil¢iho
systému muze byt planovanymi pracemi nepfiznivé ovlivnéna. Je-li zapotiebi nové
schvaleni, pak musi smluvni stat rozhodnout, jak dalece maji byt ustanoveni piislusnych
JTP na dany zamér uplatnéna.

Smluvni stat musi své rozhodnuti ucinit nejpozdéji Ctyii mésice po predlozeni
kompletniho zaméru zadatelem.

Je-1i vyzadovano nové schvaleni a nejsou-li JTP plné pouzitelna, pak musi smluvni stat
generalnimu sekretaii sdelit

a) zdtvodnéni pro¢ nelze JTP plné pouzit,

b) pouzité technické vlastnosti misto téch v JTP a

¢) zafizeni zodpovédna za potiebné informace pro sdéleni podle pismen a) a b).

Generalni sekretat sdélené informace zvetejni na webovych strankach Organizace.
Analogicky plati § 11 pro konstrukéni typovy certifikat a pro prohlaseni tykajici se

konstrukce nebo odpovidajici konstrukénich casti.

Clanek 10a
Pravidla pro odejmuti nebo pozastaveni platnosti prikazii zpisobilosti.

Zjisti-li prislusny organ jiného smluvniho statu, nez toho, ktery (prvni) provozni schvaleni
vydal, neshodu, musi o tom se vSemi detaily informovat (prvni) schvalovaci organ;
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vztahuje-li se neshoda ke konstrukénimu typovému certifikatu, je rovnéz nutno o tom
informovat organ, ktery jej vydal.

§2 Provozni certifikat mize byt odejmout,

a) kdyz zelezni¢ni vozidlo jiz neodpovida
e ustanovenim JTP a ve smyslu ¢lanku 12 Jednotnych pravnich piedpisi APTU
platnym narodnim ptedpistim, nebo
e zvlastnim podminkam jeho schvéleni podle ¢lanku 7a, nebo
e predpisim pro stavbu a vybaveni obsazenym v RID, nebo

b) kdyz drzitel vozidla na vyzvu pfislusnych organti, aby odstranil nedostatky, tak
v pribéhu dané lhity neucini, nebo

¢) kdyz nejsou splnény nebo dodrzeny zavazky a podminky vzniklé z omezeného
schvaleni podle ¢lanku 10, § 10.

§3 Konstrukéni typovy certifikat nebo provozni certifikat mize odejmout jen ten organ, ktery
jej udéelil.
§4 Provozni certifikat se pozastavuje,

a) kdyz u zelezni¢niho vozidla nebyly vudrzbovém fadu, vIJTP, ve zvlastnich
podminkach schvaleni podle ¢lanku 7a nebo v piedpisech pro stavbu a vybaveni
obsazenych v RID provedeny (anebo nejsou dodrzeny lhity) predepsané technické
zkousky, kontroly, opravy a udrzbatské prace;

b) kdyz pfi tézkém poskozeni zeleznicniho vozidla neni vyhovéno vyzvé prislusnych
organt vozidlo predvést;

¢) piineshod¢ s témito Jednotnymi pravnimi predpisy a v JTP obsaZzenymi ustanovenimi;

d) kdyz nejsou dodrzena platnd odpovidajici narodni ustanoveni ve smyslu ¢lanku 12
Jednotnych pravnich ptedpisi APTU nebo o jejichz rovnocennosti bylo rozhodnuto
podle ¢l. 13 Jednotnych pravnich ptedpisi APTU. Pozastaveni certifikatu plati pro
prislusny(é) stat(y).

§5 Provozni certifikat zanikne vyfazenim zelezni¢niho vozidla. Vyfazeni se ohlasi organu,
ktery provozni schvaleni ud¢lil.

§6 Pro konstrukeni typovy certifikat plati §§ 1 az 4 obdobné.

Clanek 10b
Pravidla pro hodnoceni a postupy.

§1 Odborna komise pro technické otazky je pfislusna pro piijeti dalSich zavaznych
ustanoveni pro hodnoceni a pravidla postupti schvalovaciho procesu.

§2 Doplitkové, nikoliv vSak v rozporu se stanovenymi ustanovenimi Odborné komise pro
technické otazky ve smyslu § 1, mohou smluvni staty nebo regionalni organizace pfijmout
(nebo si ponechat) ustanoveni pro nediskriminacni podrobné zavazné postupy pro
hodnoceni a pozadavky tykajici se prohlaseni. Tato ustanoveni se oznami generalnimu
sekretafi, ktery o tom uvédomi Odbornou komisi pro technické otazky a za organizaci je
zvetejni.
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Clanek 11
Prikazy zpusobilosti a prohlaseni.

§1 Schvaleni konstrukéniho typu a provozni schvéleni se prokazuje oddélenymi dokumenty
s naslednym oznacenim: ,,Konstrukéni typovy certifikat” a ,,Provozni certifikat™.

§2 Konstrukéni typovy certifikat musi:
a) uvadét konstruktéra a planovaného zhotovitele konstrukce zelezni¢niho vozidla;
b) jako ptilohy obsahovat technické specifikace a idrzbovy fad;

c) uvadét piipadné zvlastni provozni omezeni a podminky, které se vztahuji na
konstrukéni typ Zelezni¢niho vozidla a na vozidla korespondujici s touto typovou
konstrukci;

d) jako ptilohu(y) obsahovat posuzovaci zpravu(y);
e) uvadét vsechna pripadna vystavena relevantni prohlaseni (o shodnosti a prezkouseni);
f) specifikovat prislusny vystavujici organ, datum vystaveni a podpis organu;
g) piipadné doba jeho platnosti.
§3 Provozni certifikat musi obsahovat:
a) vsechny informace obsazené¢ v § 2 a
b) identifikacni kod(y) vozidla(el) kryté certifikatem;
¢) udaje o drziteli zelezni¢niho(ich) vozidla(el) kryté certifikatem v den jeho vydani;
d) ptipadné dobu jeho platnosti;

§4 Provozni certifikdt mize pokryvat skupinu jednotlivych vozidel stejného typu, pfi¢emz
v tomto pfipadé potiebné informace podle § 3 jsou stanoveny totozné pro kazdé vozidlo a
technicka specifikace obsahuje totoznou dokumentaci o provedenych kontrolach kazdého
vozidla.

§5 Technicka specifikace a idrzbovy fad obsahuji udaje podle JTP.
§6 Certifikaty jsou ve smyslu lanku 1 § 6 Umluvy tistény v jednom z pracovnich jazykd.
§7 Certifikaty a prohlaSeni jsou vydany zadateli.

§8 Provozni certifikat je vazan na pfedmét. Vlastnik provozniho certifikatu (véetné technické
specifikace a udrzbového fadu), pokud neni s aktudlnim drzitelem vozidla identicky, je
neprodlené poskytne aktualnimu drziteli, a to spolecn€ se zaznamy o udrzbé a vSemi
(dal§imi) podrobnymi pokyny pro udrzbu a provoz, které jest¢ ma v drzeni.

§9 Analogicky plati § 8 pro vozidla a ostatni Zelezni¢ni material, které jsou schvaleny podle
¢lanku 19, pticemz se u piislusné dokumentace jedna o schvéaleni a vSechny ostatni
dokumenty, které obsahuji uplné nebo dil¢i podobné informace, které jsou pozadovany
pro technickou specifikaci, adrzbovy fad a zaznamy o udrzbe¢.

Clanek 12
Jednotné provedeni.

§1 Organizace ma predepsané jednotné provedeni pro certifikaty zminéné v ¢lanku 11, podle
¢lanku 4 § 2 uzaviena prohlaseni a hodnotici zpravu podle ¢lanku 10 § 7.

§2 Odborna komise pro technické otazky provedeni vypracuje a pfijme.
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§3 Odborna komise pro technické otazky mize rozhodnout, Ze jako rovnocenna nahrada
mohou byt uznany certifikaty a prohlaseni, které byly vystaveny podle jiného provedeni,
nez je predepséno v téchto Jednotnych pravnich ptedpisech, které vSak obsahuji udaje
predepsané podle ¢lanku 11.

Clanek 13
Registry

§1 Organizace je odpoveédna za vytvoreni registru ve formé elektronické databanky a jeho
udrzby v aktudlnim stavu, aby obsahoval informace o Zelezni¢nich vozidlech, pro které
byl vystaven provozni certifikat a o konstrukénich typech, pro které byl vystaven
konstrukéni certifikat. Registr ve smyslu ¢lanku 19 pojima schvalena Zelezni¢ni vozidla;
muze obsahovat Zelezni¢ni vozidla, ktera jsou schvalena jen pro narodni dopravu.

§2 Databanka obsahuje také registr s informacemi tykajicich se ptislusnych iradd a zatizeni,
na néz byla podle ¢lanku 5 pfisluSnost prenesena, jakoz i akreditovanych/uznanych
kontrolora.

§3 Odborna komise pro technické otazky mtize rozhodnout o zahrnuti dalSich dat uzivanych
v zelezniénim provozu, jako informace tykajici se prohlaSeni, kontrol a udrzby
schvalenych vozidel (v€etné terminu pfisti kontroly), informace tykajici se nchod a
incidentll a zaznam tykajici se oznacovani vozidel, stanovist, Zelezni¢nich dopravnich
podnikit, drziteld vozidel, provozovatelti infrastruktury, opraven, vyrobct, pfislusnych

organti pro udrzbu (OPU), apod.

§4 Odborna komise pro technické otazky stanovi funkéni a technickou architekturu
databanky jakoz i potfebna data, kdy a jak jsou data poskytovana, jaka existuji pfistupova
opravnéni, jakoz i dal$i ustanoveni pro spravu a provoz véetné pouzité struktury databaze.
V kazdém pripadé se generdlnimu sekretaii bez zbytecného prodleni sdéluji zmény
drziteld vozidel, zmény OPU, vyrazovani, ufedni likvidace, zastaveni nebo odnéti
certifikatu, prohlaseni nebo jiné doklady, stejn€ jako zmény na vozidle, které se odchyluji
od schvaleného konstrukéniho typu.

§5 Pfi pouzivani tohoto ¢lanku odbornd komise pro technické otdzky zohledni registry
ziizené Clenskymi staty a regionalnimi organizacemi, aby bylo snizeno nadmérné zatizeni
zucCastnénych, jako jsou regiondlni organizace, ¢lenské staty, piislusné organy a pramysl.
Aby se minimalizovaly naklady Organizace a vytvoren koherentni registrani systém,
musi si vSichni zcastnéni s Organizaci odsouhlasit své plany a trendy ve vztahu
k registrim, které spadaji do oblasti pisobnosti téchto Jednotnych pravnich predpist.

§6 Data registrovana v databazi plati az do dikazu o opaku jako prikaz technického
schvaleni zelezni¢niho vozidla.

§7 Odborna komise pro technické otdzky muze rozhodnout, Ze néklady na zfizeni a spravu
databanky plné nebo dilem ponesou uzivatelé; za poskytovani a upravy dat se
neptedpoklada tihrada, zatim co dotazy na data mohou podléhat poplatku.

Clanek 14
Napisy a znaky

§1 Do provozu pfipusténa zelezni¢ni vozidla musi byt opatfena:

a) onacenim, zn¢hoz je jednoznaéné zjistitelné, Ze je ve smyslu téchto Jednotnych
pravnich predpist ptipusténo do mezinarodni dopravy a
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§2

§1

§2

§3

b) ostatnimi v JTP pfedepsanymi napisy a znaky, véetné jednozna¢ného identifikacniho
kodu (¢islo vozidla).

Prislusny orgén, ktery provozni schvaleni vydal, je zodpoveédny za to, ze kazdému vozidlu
byl ptidélen alfanumericky identifika¢ni kod. Tento kod, ktery musi obsahovat narodni
kéd (prvniho) schvalovaciho statu, musi byt napsan na kazdém vozidle a ve smyslu ¢lanku
13 zanesen v narodnim registru vozidel (NRV) tohoto statu.

Odborna komise pro technické otazky stanovi v § 1 pismenu a) predvidané oznaceni,
jakoz i pfechodné lhiuty, béhem nichz k mezinarodni dopravé pripusténa zeleznicni
vozidla mohou jesté nést napisy a znaky odchylujici se od § 1.

Clanek 15
Udriba

Zelezniéni vozidla a ostatni Zelezni¢ni material musi byt udrzovan ve stavu v souladu s
ustanovenimi v JTP a témto trvale odpovidat a jejich stav nesmi v zadném piipadé pti
nasazeni v mezinarodni dopravé slevit z provozni bezpecnosti ¢i ohrozit infrastrukturu,
zivotni prostfedi a vefejné zdravi. Za timto Gcelem musi byt Zelezni¢ni vozidla a ostatni
zelezni¢ni material k dispozici a musi absolvovat udrzbu, prohlidky a opravy, aby tyto
prace mohly byt provedeny tak, jak je pfedepsano v udrzbovém ftadu pripojeném
k provoznimu certifikatu, v JTP, ve zvlastnich schvalovacich podminkach podle ¢lanku 7a
a v ustanovenich RID.

Kazdému zZelezni¢nimu vozidlu je, dfive nez je pfipusténo k provozu nebo nasazeno na
sit, pfidélen piislusny organ pro udrzbu (OPU), ktery musi byt, ve smyslu ¢lanku 13,
registrovan v databazi. OPU muze byt Zelezni¢ni podnik, provozovatel infrastruktury nebo
drzitel vozidla. OPU zajistuje v ramci systému udrzby, ze vozidla, za jejichz udrzbu je
odpovédny, jsou v bezpecném provoznim stavu. OPU provadi Udrzbu sam nebo
prostfednictvim opraven, se kterym uzavira smlouvy.

Pfislusny organ pro udrzbu nakladniho vagénu musi disponovat platnym prukazem
vystavenym externim zkuSebnim znalcem akreditovanym/uznavanym v jednom
z ¢lenskych statt.

Odborna komise pro technické otazky ptijima dalsi podrobna pravidla pro certifikaci a pro
kontroly OPU, pro akreditované/uznavané zkusebni znalce, pro jejich akreditaci/uznavani,
a pro zkousky a zkuSebni certifikaty. Pravidla stanovi, zda jsou rovnocenna s témi, ktera
jsou smérodatnd pro certifikaéni systém pouzivany v Evropském spolecenstvi nebo
statech, ve kterém plati pravo Spolecenstvi na zdkladé mezinarodnich smluv s Evropskym
spolecenstvim.

Tato pravidla, ve kterych jsou zahrnuta i pravidla odnéti a pozastaveni certifikatl a
akreditaci, jsou definovéana v pfiloze k témto Jednotnym pravnim predpistim a predstavuji
jejich integralni soucast.

Zelezniéni podnik je zodpovédny za bezpeéné provozovani svych vlaki a musi zabezpegit
fadnou 0drzbu v nich dopravovanych vozidel. OPU musi proto zajistit, Ze zelezni¢ni
podnik ma k dispozici spolehlivé informace a data o 0drzbé, a Zelezni¢ni podnik musi
OPU dat ve stanoveném case k dispozici data o provozu vozidel a ostatniho Zelezni¢niho
materidlu spadajiciho do pfislusnosti OPU. V obou piipadech se jedna o pfislusné
informace a data jmenované v piiloze dle § 2.
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§4 Prislusny organ pro udrzbu schvaleného vozidla vystavi pro vozidlo zaznamy o Gdrzbé a
udrzuje je v aktudlnim stavu. Zaznamy jsou k dispozici ke kontrole pfislusSnym narodnim
organiim.

§5 Odborna komise pro technické otdzky mize rozhodnout o smérnicich nebo pravidlech
certifikace a kontroly opraven a vzajemném uznavani certifikati a kontrol. Pravidla dle
tohoto paragrafu jsou definovdna v priloze k témto Jednotnym pravnim piedpisim,
predstavuji jejich integralni soucast a jsou zvefejnéna na webové strance Organizace.

Clanek 16
Nehody, incidenty a tézka poskozeni

§1 V pfipadé nehody, incidentu nebo tézkého poskozeni zelezni¢nich vozidel jsou vSechny
zuCastnéné strany (provozovatel infrastruktury, drzitel vozidla, OPU, z(castnény
zelezni¢ni podnik, a dal$i mozné strany) povinny:

a) neprodlen¢ podniknout vSechna potiebna opatieni k zajisténi bezpecnosti zelezni¢ni
dopravy se zfetelem na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi, a

b) stanovit pti¢iny nehody, incidentu nebo tézkého poskozeni.

§ la Opatieni ve smyslu § 1 musi byt koordinovana. Tato koordinace je povinnosti
provozovatele infrastruktury, pokud platnd ustanoveni pfislusného statu neptedpisuji
jinak. Navic mize smluvni stat k povinnosti prohlidky uloZené zicCastnénym stranam
pozadovat téz provedeni nezavislého Setieni.

§2 Vozidlo se povazuje za tézce poskozené, pokud je nelze jednoduchym zpiisobem uvést do
stavu, ve kterém by, aniz by ohrozovalo provoz, mohlo byt zafazeno do vlaku a
pohybovalo se na vlastnich kolech. Poskozeni se nepovazuje za t€zké, pokud by oprava
mohla byt provedena za méné nez 72 hodin nebo by naklady byly mensi nez 0,18 miliont
jednotek ZPC.

§3 Nehody, incidenty a tézka poskozeni je nutné bezodkladné hlasit organim nebo
zafizenim, kterd vozidlo k dopravé pfipustila. Tyto organy nebo =zafizeni mohou
pozadovat predvedeni poskozeného vozidla, ptipadné teprve po opraveé, aby se
prezkoumala platnost udéleného provozniho schvéleni. Ptipadn¢ musi byt postup
k udéleni provozniho schvéleni proveden znovu.

§4 Smluvni staty vedou zaznamy, zvefejiiuji vySetfovaci zpravy s nalezy a doporucenimi,
informuji organy, které vystavily schvalovaci certifikat, a Organizaci o pficinach nehod,
incidentll a tézkych poskozeni v mezinarodni dopravé, které se udaly na jejich Gzemi.
Odborna komise pro technické otazky muze pri¢iny vaznych nehod, incidentd nebo
tézkych poskozeni v mezinarodni dopravé prosetfit s ohledem na mozny vyvoj v JTP
obsazenych konstrukénich a provoznich ptedpisi pro Zzelezni¢ni vozidla a ostatni
zelezniéni materidl a pfipadné mulze nafidit smluvnim statim co nejdiive pozastavit
ptislusné vydané provozni certifikaty, konstrukéni typové certifikaty a prohlaseni.

§5 Odborna komise pro technické otazky muize pfipravit a prijmout dalsi zavazna ustanoveni
tykajici se vySetfovani vaznych nehod, incidentti a tézkych poSkozeni a pozadavky
tykajici se nezavislych statnich vysetiovacich organt, jakoz i formy a obsahu zprav. Mutze
také zménit hodnoty/Cisla v § 2 a ¢lanku 2 pismenu ff).
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Clanek 17
Odstaveni a odmitnuti vozidel

Jsou-li dodrzeny Jednotné pravni predpisy, v JTP obsazena ustanoveni a pfipadné pevné
stanovené zvlastni podminky pro schvéaleni schvalovacim organem, jakoz i v RID
obsazené predpisy pro konstrukéni a technické vybaveni, nemtze pfislusny organ, jiny
zelezni¢ni podnik nebo provozovatel infrastruktury Zelezni¢ni vozidlo odmitnout nebo
odstavit a tim mu branit v dopraveé na kompatibilni Zelezni¢ni infrastruktufe.

Pravo pfislusného organu na vysetieni a odstaveni vozidla neni dotceno, pokud existuje
podezieni na nesoulad s § 1, ale kontrola k ujisténi by méla byt provedena tak rychle, jak
je to mozné, a v kazdém piipadé v pribehu 24 hodin.

Ostatni ¢lenské staty jsou vSak opravnéné piislusné vozidlo (pfislusna vozidla) odmitnout
nebo odstavit, pokud smluvni stat v prabehu lhiity uvedené v ¢lanku 5 § 7 nebo v ¢lanku
16 § 4 certifikat nepozastavi nebo nestahne.

Clanek 18
NedodrzZovani piredpist

S vyhradou § 2 a ¢lanku 10a § 3 pismeno c) fidi se pravni nasledky, které vyplynou
z nedodrzovani téchto Jednotnych pravnich predpist a JTP, ustanovenimi platnymi ve
smluvnim staté, jehoz prislusny orgén pfidélil prvni provozni schvaleni, a to vcetné
koliznich norem.

Obcanskopravni a trestnépravni nasledky, které vzniknou znedodrzovani téchto
Jednotnych pravnich predpisi a JTP, se fidi, pokud se tyka infrastruktury, ustanovenimi
platnymi ve smluvnim staté, ve kterém ma provozovatel infrastruktury své sidlo, a to
vcetné koliznich norem.

Clanek 19
Prechodn4 ustanoveni

Clanek 3 § 1 plati pro modernizovand, obnovena a existujici vozidla. Pro vozidla
schvalend k mezinarodni dopravé podle RIV, RIC nebo jinych piislusnych mezinarodnich
smluv a odpovidajicim zptisobem oznacend, plati pfechodna ustanoveni uvedena v tomto
¢lanku.

Vozidla, ktera v okamziku nabyti Gc¢innosti téchto Jednotnych pravnich ptedpisii jsou
opatfena napisem RIV nebo RIC jako priikazem jejich soucasné shody s technickymi
ustanovenimi RIV 2000 (pfepracované vydani z 1.1.2004) nebo RIC, jsou povazovana za
schvalena k provozu na sitich smluvnich stati v zavislosti na jejich kompatibilité
s zelezni¢ni infrastrukturou (se zfetelem na napisy na vagonu), pro kterou jsou schvaleny
jednim ze smluvnich stata.

§2a Vozidla, ktera nejsou oznacena napisem RIV nebo RIC, ale jsou schvalena a oznacena

§3

§4

v ramci dvou nebo vicestrannych smluv mezi smluvnimi staty oznamenych Organizaci,
plati rovné€Z za schvalené pro provoz na sitich pokrytych smlouvou.

Predbézné schvaleni podle §§ 2 a 2a je platné, dokud vozidlo nepotiebuje nové schvaleni
podle ¢lanku 10 § 11.

Napisy RIV, RIC nebo jiné oznaceni vozidla piijimané Odbornou komisi pro technické
otazky, spole¢n¢ s daty ulozenymi v databazi podle clanku 13, jsou povazovany za
dostatecny dikaz schvaleni. Neoprdvnéné upravy téchto oznaceni jsou povazovany za
podvod a stihany podle narodnich ptedpist.
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§5 Nezavisle na prechodnych ustanovenich musi vozidlo a jeho dokumentace s ohledem na
oznaceni a udrzbu odpovidat platnym piedpisim JPT; podle okolnosti musi byt zajisténa
rovn¢z shoda s platnymi predpisy RID. Odborna komise pro technické otazky miize také
rozhodnout, ze v JTP prijaté relevantni bezpecnostni ptredpisy musi byt v urcité lhuté
dodrzeny, nehledé¢ na pfechodna ustanoveni.

§6 Vozidla nespadajici pod §§ 2 a 2a, mohou byt na zadost zadatele schvalena k provozu
pfislusnym organem. Ten miZe pfed pfidélenim doplikového provozniho schvaleni od
zadatele zadat dodatecné technické informace, analyzy rizik a/nebo kontroly vozidel.
Nicméné prislusny organ musi pfihlizet ke srovnavacimu piehledu podle ¢lanku 13
Jednotnych pravnich predpisut APTU.

§7 Odborna komise pro technické otdzky muze pfijmout dalsi pfechodn4 ustanoveni.

Clanek 20
Nazorové rozdily

Nazorové rozdily tykajici se schvalovaciho procesu zelezni¢nich vozidel a ostatniho
zelezni¢niho materidlu k pouziti v mezinarodni dopravé mohou byt piedlozeny Odborné
komisi pro technické otazky, pokud nemohou byt vyfeSeny cestou bezprostfedniho jednani
zucastnénych stran. Takové nazorové rozdily mohou byt podle postupti uvedenych v oddilu
V Umluvy piedlozeny rozhodéimu soudu.
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5. Zména ¢lanki 9 a 27 Umluvy a pFipojki B (CIM), E (CUI), F (APTU) a G (ATMF)
Umluvy pfijata Reviznim vyborem na jeho 24. zasedani — opravy textu ATMF

Generalni sekretat s odkazem na jeho dopisy ze dne 21.12.2009 (A 55-24/508.2009) a
25.5.2010 (A 55-24/503.2010) a na zakladé¢ zadosti Srbska timto oznamuje dva zjevné
preklepy v textu ATMF (dokument CR 24/NOT/Add.4 ze dne 21.12.2009):

1. V anglické verzi ma byt poradi odstavci ve ¢lanku 10a § 4 "a), b), ¢), d)" namisto
"a), a), b), ©)".
2. Ve vsech jazykovych verzich ma byt odkaz ve ¢lanku 18 § 1 na clanek 10a § 4 c)

namisto ¢lanku 10a § 3 ¢).

Tyto opravy byly zaneseny do konsolidovaného znéni zvefejnéného na webovych strankach
OTIF.

(Stefan Schimming)

Generalni sekretar





